1. DATOS INICIALES DEL PROYECTO
1.1 Tipo De Solicitud Del Dictamen
Dictamen de Prioridad y Dictamen de Aprobacion

1.2 Nombre del Proyecto

REHABILITACION EMERGENTE DEL TRAMO SALINAS LITA, RVE E10, ABSCISA
114+400, SECTOR GUADUAL, PARROQUIA LA CAROLINA, CANTON IBARRA,
PROVINCIA DE IMBABURA

CuP NOMBRE DEL PROYECTO

175200000.0000.387609 REHABILITACION EMERGENTE DEL TRAMO SALINAS LITA, RVE E10,
ABSCISA 114+400, SECTOR GUADUAL, PARROQUIA LA CAROLINA,
CANTON IBARRA, PROVINCIA DE IMBABURA.

1.3 Entidad
MTOP. Ministerio de Transporte y Obras Publicas

1.4 Entidad operativa desconcentrada (EOD)
Direccion Distrital de la Provincia de Imbabura.

1.5 Ministerio Coordinador
Consejo Sectorial de lo Econdmico.

1.6 Sector, Subsector y Tipo de Inversion

Sector: Vialidad y Transporte.
Subsector: Transporte Terrestre.
Tipo de Inversion: INFRAESTRUCTURA.

1.7 Plazo de Ejecucion

CuP NOMBRE DEL PROYECTO PLAZO

175200000.0000.387609 REHABILITACION EMERGENTE DEL TRAMO SALINAS 15 MESES
LITA, RVE E10, ABSCISA 114+400, SECTOR GADUAL,
PARROQUIA LA CAROLINA, CANTON IBARRA,
PROVINCIA DE IMBABURA.

El plazo de ejecucidn de la obra vial sera de 8 meses

El proceso de contratacion publica se lo realizard en 1 mes debido a que obedece a una emergencia
vial declarada.

Se consideran 6 meses para concluir pagos y realizar la recepcién definitiva de la obra.

1.8 Monto Total

El monto requerido para el proyecto es de USD 3°999.823,59 (Tres millones novecientos noventa y
nueve mil ochocientos veinte y tres, con 59/100 ddlares de los Estados Unidos de Norteamérica).
Valor incluye IVA.




2. DIAGNOSTICO Y PROBLEMA

2.1 Descripcidn de la situacion actual del sector, area o zona de intervencidn y de influencia
por el desarrollo del programa y proyecto.

CARACTERIZACION DE LA PARROQUIA LA CAROLINA

El proyecto se encuentra ubicado en la provincia de Imbabura, cantén lbarra, parroquia rural La
Carolina, la cual fue creada el 20 de septiembre de 1861. Tiene una extensién de 27.331,35 ha o
273,31 Km?2.

Los Primeros pobladores de la parroquia La Carolina tiene su origen en la abolicién de la esclavitud
de los negros a través del decreto ejecutivo, del presidente de la Republica El General José Maria
Urbina el 21 de julio de 1851. Una vez libres los esclavos de la hacienda Cuajara de propiedad de
los Jesuitas se posesionan de las tierras aledafias al rio Guadalupe y alli fundaron la poblacién que
mas tarde el gobierno reconocié como parroquia del noroccidente de la provincia de Imbabura.

Limita al norte con la parroquia Lita y el rio Mira, al sur con la parroquia Cahuasqui, parroquia
Salinas, cordillera Hierba Buena y rio Amarillo; al este con el rio Mira y al oeste con la parroquia La
Merced, Buenos Aires y Parroquia Lita. Sus coordenadas son Latitud Norte 82°04°00"" y Latitud
Oeste 80°07°00"".

SITUACION DEMOGRAFICA

Poblacion de la Parroquia La Carolina

La poblacién en la parroquia La Carolina segun datos del INEC 2010 es de 2.875 habitantes,
de los cuales el 51.24% son hombres y el 48,76% mujeres. Las proyecciones poblacionales del INEC
indican que en la parroquia actualmente existen 3.393 personas.

Segun las proyecciones poblacionales del INEC, al afio 2020 la poblaciéon de la parroquia es de 3.393
habitantes, de los cuales 1.738 habitantes son hombres, los mismos que representan el 51.24%
1.654 son mujeres, lo que representa el 48,76% de la poblacion.

El mayor porcentaje de la poblacidon, lo representan nifios entre 1 y 9 afos
correspondiente al 24,63%, como se puede visualizar en la siguiente tabla:

Grupos hetdreos Habitantes Porcentaje
Menores a 1 aifo 65 2,26
1 a9 afos 708 24,63
10 a 14 anos 347 12,07
15 a 29 anos 592 20,59
30 a 49 aios 541 18,82
50 a 64 ainos 332 11,55
de 65 y mas afios 290 10,09




TOTAL 2.875 100,00

Fuente: Censo de Poblacion y Vivienda INEC 2010.

La tasa de crecimiento de la parroquia La Carolina seguin el Censo INEC 2010 es de 1.63%.
Autoidentificacion étnica

La mayor parte de la poblacién parroquial es mestiza, seguida de la afroecuatoriana y finalmente
los grupos indigenas. Existe también un nimero creciente de familias que vienen desde Colombia.

ETNIAS DE LA PARROQUIA LA CAROLINA

1.0

M INDIGENAS
B AFROECUATORIANCS
MESTIZOS

Fuente: PDOT 2015
Elaborado: Equipo técnico PDOT 2015

Poblacion Econdmicamente Activa (PEA)

Segun datos del SIISE la PEA parroquial comprende el 37% de la poblacion, donde la actividad
principal dentro de las comunidades es la agricultura (79%), seguida de la ganadera (15,8%) y en
tercer término el trabajo asalariado (5,2%). Esto es corroborado por la observacion de campo e
igualmente identificado de acuerdo al uso de suelo actual.

Existen también otros oficios como el expendio de productos agricolas locales a lo largo de la via
principal, pequefios restaurantes y negocios ambulantes. También estdn presentes algunas
hosterias o lugares que dan hospedaje y/o alimentacion a lo largo de toda la parroquia.

Educacion

A nivel parroquial se estima que el 73,17% de la poblacién comprendida entre edades de 5 a 13
afios esta inmerso en el sistema educativo. Al analizar por edad se tiene el siguiente resultado: al
nivel educacion inicial accede el 87,39% de nifos entre 2 a 4 afios, en la modalidad creciendo con
nuestros hijos (CNH) implementada por el INFA.

Para el nivel basico se tiene que el 77,10% de la poblaciéon entre 5 a 13 afos accede al sistema;
mientras que el 22% de la poblacidn de 14 a 19 afios accede a nivel medio.

Existen algunas posibilidades para el estudio de jévenes sobre todo en areas relacionadas con el
bachillerato para la especialidad sociales y agropecuaria forestal en la Unidad Educativa a Distancia
Monsenor Leonidas Proafio que funciona los dias sdbados y domingos en la cabecera parroquial.
Ademads, se cuenta con un centro de educacién virtual semi presencial auspiciado por la
Corporacién Cuenca del Rio Mira.
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También existen otras opciones para el bachillerato en los colegios de Parambas, Lita, San Juan de
Lachas e Ibarra. Tal como ocurre en otros territorios, los 6 primeros afios de educacién basica es el
que han aprobado el mayor porcentaje de la poblacién (69,67%), seguido del nivel de educacién
media (aprobacion del colegio) con un porcentaje de 33,89% y finalmente Unicamente un 2% de la
poblacién menciona haber aprobado el nivel superior.

Esto deja en evidencia la necesidad de fortalecer el sistema educativo, asi como motivar a los
jévenes para que continlen sus estudios en las universidades de la regién. Posiblemente el factor
econdmico sea también un fuerte condicionante para el bajo porcentaje de educacion en el nivel
superior.

Salud

Los lugares a los cuales acude la poblacién para la atencién de salud son los siguientes: un
subcentro de salud en Guallupe y dos dispensarios en Cuajara y Rocafuerte. Sin embargo,
la poblacion utiliza también el Centro Hospital basico de San Juan de Lachas, de la
provincia del Carchi. El recurso humano presente para la atencién en salud se puede ver en
el siguiente cuadro.

FPRCVEEDOR RECURSO HUMANO
2 médicos generales

Ministerio de Salud Puablica: 4 enfermeras

Subcentro de salud 1 auxiliar de enfermeria
Seguro Social: 1 médico 3 dias por semana en cada
dispensario.

2 dispensarios del Segquro 1 odontdlogo 3 dias por semana
Social Campesino 1 auxiliar de enfermeria permanente.

Fuente: PDOT La Carolina, 2015

La poblacidn acude uUnicamente para consultas leves al Subcentro, ya que al existir
gravedad ellos se van directamente al hospital de San Juan de Lachas, que se encuentra en
la provincia del Carchi, o al hospital de Ibarra, sin pasar por el primer nivel de atencion.

Morbilidad

No existe un nivel epidemiolégico especial por el que la poblacién sea atendida en la
parroquia. Existen varias patologias de atencién, es decir una combinacién de
enfermedades carenciales y transmisibles, comparten espacios con las crénico-
degenerativas, hipertensién, infecciones de transmisién sexual y accidentes.



Principales problemas de salud en la
parroquia La Carolina

B lnfecciones respiratorias
B nfecciones diarreicas

Hinfeccicnes de
transmision sexual

B Accidentes de trabajoy
domesticos

B Hipetansion antarial

Fuente: perfil epidemioldgico del subcentro de salud, 2010.

Elaborado: Equipo técnico PDOT, 2015.

Mortalidad

De acuerdo a los datos del Registro Civil 2010, la principal causa de muerte es la senilidad, con el
44%, cancer pulmonar 11%, diabetes 11% y causas desconocidas, 33%. En relacion a las causas de
mortalidad, no es facil tener una vision de la verdadera causa, porque el registro es muy general,
ademas las muertes de los nifios menores de 1 afio no se han registrado.

Acceso y uso de espacio publico y cultura

La poblaciéon de La Carolina, tiene pocos espacios en los cuales se pueda practicar deportes,
algunas comunidades cuentan con areas consideradas canchas que no rednen condiciones basicas,
como un camerino, servicios higiénicos ni graderios; en el taller con grupos deportivos
manifestaron que no tienen apoyo para la organizacion de eventos que los implementos vy
uniformes son financiados por los propios participantes; esporadicamente organizan
campeonatos de futbol.

Se considera que se esta “desperdiciando” el capital humano, pues no hay formacién para los
potenciales deportistas de la zona. No cuentan con parques o lugares para el sano esparcimiento
en los cuales se promueva la convivencia y unién comunitaria.

Realizando un analisis de género se puede apreciar que las mujeres y los adultos mayores son los
grupos que menores oportunidades de recreacidn tienen, sus principales distracciones son: ver
jugar a los jévenes, ver la televisidn, conversar con las vecinas y consideran “el dar de comer a los
animales” como un momento de recreacion.

Necesidades Basicas Insatisfechas

Infraestructura de acceso a los servicios basicos. En la parroquia el 91% de la poblacion tiene
necesidades basicas insatisfechas, el 74% tienen viviendas propias y la poblacién reconoce que son
de mala calidad. Segun los datos de recopilacién de campo del Plan de Ordenamiento territorial de
la parroquia La Carolina 2015, se establece que hay un déficit en la cobertura de los sistemas de
agua potable, alcantarillado, alumbrado publico y manejo de desechos sélidos y liquidos.



El acceso al agua de consumo humano mediante redes es muy limitado, en las comunidades de
Cuajara, Guadual, Guallupe y El Limonal cuentan con este servicio. El resto de comunidades tienen
pequenas redes que estdn en mal estado y sin tratamiento: Otras familias que por razones
geograficas no tienen acceso al agua de la red principal consumen el agua de rio o de las fuentes
cercanas a sus hogares

Alcantarillado

El 73,68% de las comunidades tienen déficit de alcantarillado; en el 15,79% de los sistemas
existentes es necesario su ampliacién. La dificultad para construirlos se debe a la topografia y por la
distancia entre las viviendas. Las familias que no cuentan con sistema de alcantarillado eliminan las
excretas a través de: pozos sépticos, desagiies a quebradas o rios y a campo abierto.

Recoleccion de basura

El 78,95% de las comunidades no cuentan con recoleccién de basura y el 21,05% tienen el servicio
con una frecuencia de 1y 3 veces por semana; quienes no tienen este servicio optan por: enterrar
la basura en el terreno, botar a rios y quebradas y quemar.

Vias

La Red Vial Estatal que atraviesa la parroquia La Carolina es el eje vial E10 Transversal Fronteriza, la
cual inicia en Salinas (empate con la E 35) hasta Lita, limite provincial con Esmeraldas.

La via RVE E10 se une con la via RVE E15 Troncal del Pacifico en el ingreso al cantdn San Lorenzo, la
cual va desde Mataje (Limite con Colombia) hasta Salinas.

COMPONENTE ECONOMICO - PRODUCTIVO

La poblacién en Edad de Trabajar PET (poblacion de 10 afios y mas de la parroquia) de la de
acuerdo al Censo 2010 para la parroquia La Carolina, fue de 2.004 personas aportando a la
poblacién cantonal con 1,52%; la Poblacion Econédmicamente activa es de 1.040 personas, en
relacion al total de la poblacién es el 37,86%, contribuyendo a la poblacién cantonal con 1,63%.

El porcentaje de participacion correspondiente a la poblaciéon femenina fue de 24,33%. Esto
muestra la disparidad a nivel de género que presenta esta variable donde practicamente existe el
triple de hombres respecto a las mujeres en la conformacién de la poblacién econémicamente
activa. Lo cual nos muestra como la mujer dentro de las parroquias rurales aun se encuentra
relegada en actividades domésticas y no remuneradas.

De acuerdo al Censo 2010 la actividad predominante dentro de la parroquia es la agricultura,
ganaderia, silvicultura y pesca, actividad que los jefes de hogar dedican en un 84,81% vy las
personas de entre 20 y 64 afos dedican en un 72,98% de la poblacidn ocupada, la poblacién
comprendida entre 9 y 19 aifos apoya a sus padres en mencionada actividad, una actividad que se
debe tomar en cuenta es la actividad de comercio, turismo y transporte con un aporte a la
economia en un 5,38%.

PEA por rama de actividad

La poblacion econdmicamente activa de acuerdo al Censo 2010 corresponde al 38,14% de la
poblacién total. Al analizar la PEA por rama de actividad de acuerdo al Censo 2010 se desprende
que la actividad mds importante es la agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca (64%), seguida del
comercio al por mayor y menor con 3,18%, y por la industria manufacturera con 2,23%).
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La principal fuente de ocupacion es la agricultura y ganaderia, seguido muy atras por el comercio,
transporte y turismo (hoteles y restaurantes). La evolucién de la PEA por ramas de actividad
evidencia una disminucién en cada una de las ramas excepto el turismo que se duplica.

Economia popular y solidaria

Una de las principales actividades de ocupacion para la poblacién de la parroquia La Carolina
constituye la agricultura, silvicultura, caza y pesca, con un porcentaje del 80%. El hecho de que la
agricultura, silvicultura, caza y pesca represente mds de la mitad del porcentaje de ocupacion en la
parroquia, representa un gran potencial para el desarrollo de iniciativas para el fomento de la
economia popular y solidaria, toda vez que constituyen actividades de sustento y al mismo tiempo
de ocupacion sobre todo de las mujeres, que puede combinarse perfectamente con la actividad
turistica y convertir en Agroturismo; es importante consolidad el aspecto asociativo en las diversas
actividades econdmicas de la localidad, ya que permitird que los intermediarios no se lleven la
mayor ganancia.

Ingresos Econdmicos y del Hogar

Ingresos econdmicos y mantenimiento del hogar: Segin datos del INEC a marzo del 2010, una
familia de cuatro miembros tiene un ingreso mensual promedio de $448; considerando que 1,6 de
sus integrantes percibe ingresos, y que el salario basico unificado desde enero del 2011 es de $264.
Segun el INEC para enero del 2011, el costo de la canasta bésica es de $548,63 y la canasta vital es
de $393,40; donde las mujeres registran un ingreso promedio de $257,75 mensuales frente a los
$386,10 de los hombres, es decir, $129,35 menos, segin datos de abril del 2011 del INEC.

Para el caso de La Carolina el ingreso econémico familiar mensual promedio es de $140,86
proveniente de actividades agricolas y ganaderas; a este se suman otros ingresos como el bono de
desarrollo humano y en algunos casos se suman los ingresos de otros familiares2. (Ver mapa:
Ingreso mensual familias aproximado por actividades productivas).

La economia familiar estd compuesta por dos estructuras, la mujer y el hombre, los cuales se
complementan a lo largo del afio dependiendo de las actividades que a cada uno le corresponda.

Los espacios productivos agropecuarios fuertes como labranza, aporques, riegos, carga, manejo de
ganado vacuno y otros son responsabilidad de los hombres; mientras que, siembras, cosechas y
otras que no se requieren de gran esfuerzo fisico estan a cargo de las mujeres, a este ultimo grupo
se suma el trabajo de mantenimiento de animales de corral como pollos, cuyes, chanchos y de la
produccién a menor escala como los huertos.

Ingreso Mensual Familiar
Nro. | Pamoquia Ingreso MANTENIMIENTO DEL HOGAR
menstal MADRE OTROS

ilp;:ﬁ:ni:}du FAMILIARE S/Hijos/Bono

1 La Carolina 140,564 53,31% 31.71% 9.98%



PRINCIPALES PRODUCTOS DEL TERRITORIO

Agropecuario

Al considerarse la actividad de agricultura ganaderia y pesca una de las principales se puede
distinguir dreas con mayor extensién corresponden a pastos seguidos por cultivos de: fréjol,
morocho, tomate rifién, pimiento, pepinillo entre otros; los terrenos de la parte baja exigen
grandes cantidades de insumos y de mano de obra, ademas son cultivos riesgosos, por lo que en
algunos casos, los costos de produccidon son altos y los precios de comercializacién bajos,
demostrando asi una tendencia hacia los cultivos de ciclo corto, de mayor inversién y de mejor
ganancia.

Las principales dificultades por las que se atraviesan los agricultores son: la desertificacion, falta de
riego, condiciones extremas climaticas, uso inadecuado de técnicas de manejo de cultivo,
minifundio, suelos con pendientes pronunciadas, en algunos casos existen modelos productivos
basados en la utilizacidon de quimicos y practicas agricolas agresivas (para el cultivo de naranijilla,
fréjol, tomate rifidon y a veces papaya), lo cual sélo se explica ante la carencia o debilidad en el
control de la produccién y comercializacion, la inexistente asistencia técnica y el limitado
financiamiento para las producciones e inversiones.

En los cultivos comerciales como naranjilla, tomate rifidn, pepinillo, se utilizan insecticidas como
piretrinas, piretroides y clorpirifos, fungicidas: organofosforados, clorotaloniles y captan, algunos
herbicidas como: bipiridilos, clorofenoxi, hormonas como: el 2,4D amina y glifosatos para
implementacién de pastos. Cabe sefialar que tanto los metamidofos y clorpirifos son productos de
etiqueta roja que estan prohibidos.

2.2 Identificacion, descripcion y diagnostico del problema

En el mes de diciembre de 2021 en el sector del Guadual, se produce el deslizamiento del cono del
talud y la plataforma de la via, en la abscisa 114+400, en una longitud aproximada de 160 metros y
ancho total de la via, considerando dimensiones de altura del talud de aproximadamente 250
metros hacia el vértice superior del talud y el colapso de la plataforma en una altura aproximada de
200 metros hacia el rio Mira.

El principal origen del deslizamiento de taludes, se debe a las altas precipitaciones que se
presentaron en la provincia de Imbabura y la presencia de vertientes producto de la infiltracion de
lluvias, asi como también se identifican varios agrietamientos en la zona vértice superior de los
taludes, que debido al creciente volumen de agua que se infiltran, produce una saturacion total,
con un aumento de carga a los taludes ocasionando el deslizamiento de material y la pérdida total
de la estructura de la mesa en la abscisa 113+900 hasta la abscisa 114+900, dejando incomunicadas
a las parroquias de la Carolina y Lita en la provincia de Imbabura.



Imagen 1. Ubicacidn de la emergencia sector Guadual

RVE E-10 Tramo Salinas — Lita

Google Earth

Fuente: Informe Técnico Emergente — Subsecretaria zona 1.

UBICACION INTERVENCION
COORDENADAS
UBICACION LATITUD LONGITUD COTA (m.s.n.m)
INICIO (Km 113+900) 10'078.374,367 | 810.940,409 1.159,727
PUNTO FINAL 10°079.251,001 | 810.763,331 1.112,496

Este tramo de 1.000 metros de longitud, inicia en el Km 113+900 hasta el Km 114+900, situado en
el margen izquierdo de la Carretera Ibarra — San Lorenzo. La topografia existente corresponde a
montafiosa (con taludes muy escarpados) y las pendientes transversales varian entre el 60% y 85%.

Este evento, inhabilita de manera definitiva las pretensiones de evacuar y lograr restablecer el
transito, debido a que falla completamente la mesa y plataforma de la Via E-10, con el corte total
por sobrecarga del talud de deslizamiento.



Las poblaciones afectadas, de manera directa e indirecta, son las siguientes:

Afectados Directos: Aproximadamente 20.000 habitantes de las parroquias Lita y La Carolina,
Centros poblados de: Lita, Cachaco, Palo Amarillo, Parambas, Rocafuerte, Collapi, San Pedro,
Limonal, San Gerdnimo, Guadual, Cuambo, Salinas.

Afectados Indirectos: 1.306.780 habitantes de las provincias de Carchi, Imbabura y Esmeraldas.
Actualmente el material ha sido evacuado y se ha habilitado un solo carril que permite el paso
provisional de vehiculos, sin embargo, el peligro es inminente, ya que no se ha logrado estabilizar el

talud, ni controlar las vertientes superficiales e intersticiales.

Por tal razdn, el problema a resolver con este proyecto emergente es la desestabilizacion del talud
y colapso total de la mesa y plataforma de la via E10, abscisa 113+900 hasta la abscisa 114+900.

Diagrama de flujo del arbol de problemas

Provincias de Imbabura y Carchi incomunicadas con la provincia de Esmeraldas por la via E10

Poblaciones del mismo Incremento de costos de Incremento de costos de Alto riesgo de caida de
cantén incomunicadas alimentos, insumos agricolas, operacion de los vehiculos e rocas y suelo deleznable.
combustibles, etc. incremento de pasajes

) 1 A 7

Desestabilizacion del talud, pérdida total de la mesay colapso de plataforma de la RVE E10,
sector Guadual, ubicada en el kilbmetro 114+200 hasta el 114+600.

i

Deslizamiento de Taludes

AN

|
Saturacién Total

por infiltraciéon Procesos seo
dinamicos

Fallas tecténicas

Presencia
constante de
lluvias

ILUSTRACION 1. ARBOL DE PROBLEMAS

Mediante Acuerdo Ministerial Nro. 008-2022 del 04 de marzo de 2022, se declara EN EMERGENCIA
EL TRAMO SALINAS - LITA, RVE E10, ABSCISA 114+400, SECTOR GUADUAL, PARROQUIA LA
CAROLINA, CANTON IBARRA, PROVINCIA DE IMBABURA, de conformidad con las disposiciones de
los articulos 6, numeral 31; 57 de la Ley Orgdnica del Sistema Nacional de Contratacidn Publica; vy,
demas normativa relacionada, por lo que se requiere gestionar este proyecto de manera
inmediata.
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2.3  Linea Base del Proyecto

UBICACION

La carretera Y de Salinas — Lita se encuentra localizada en la provincia de Imbabura, esta
considerada como una via colectora que forma parte de la Red Vial Estatal, corresponde a la
nomenclatura (RVE E-10), con una longitud de 74.32 kms, sirve de conexién con la provincia de
Esmeraldas (San Lorenzo), este trazado constituye union directa de estas dos provincias y por ende
una conexion de la regién Sierra a la Costa.

El tramo vial esta ubicado en la margen izquierda de la via Ibarra — San Lorenzo, en el sector de
Guadual, a 3 Km al SE de San Gerdnimo, marcado con la abscisa 114+400, sus puntos de inicio (Km
113+900) y fin (Km 114+900) de proyecto son:

UBICACION NORTE ESTE COTA
(m) (m) (m.s.n.m.)
Inicio (Km 113+900) 10'078.374,367 810.940,409 1.159,727
Fin (Km 114+900) 10'079.251,001 810.763,331 1.112,496

HABITANTES

Segun el INEC y las proyecciones poblacionales, al 2020 el cantén Ibarra cuenta con una poblacién
de 221.149 habitantes, de los cuales el 107.824 son hombres, equivale al 48.76% y 113.325 son
mujeres que representa el 51,24%.

TRAFICO PROMEDIO ACTUAL

Debido a que es un proyecto emergente que busca dar una solucién técnica inmediata a los
usuarios de la via, se utilizard el TPDA de los estudios de ingenieria definitivos de la carretera Y de
San Lorenzo — Puente Lita, puesto que el punto critico se encuentra en la misma via que conecta la
provincia de Imbabura con la provincia de Esmeraldas.

TRAFICO PROMEDIO DIARIO ANUAL TPDA
(Vehiculos — 2019)
LIVIANO BUS PESADOS TOTAL

TPDA
VEHICULOS 2690 427 903 4020
% 66,91 10,62 22,54 100

Fuente: Estudios de factibilidad, impactos ambientales e ingenieria definitivos para la Rehabilitacién, mantenimiento y sefializacion de la
carretea San Lorenzo — Puente sobre el rio Lita, perteneciente a la RVE E10, desarrollado por la Asociacién Estudios San Lorenzo,
Estudio de Tréfico. Pagina 21.

CARACTERISTICAS DEL SITIO CRITICO

Tipo de via: Clase lll
Tipo de terreno: Montanoso

SECCION TRANSVERSAL
Ancho de Calzada 11,70 metros
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Numero de carriles: 2 de 3.35 m cada uno.

Ancho de Espaldones: 1,50 m cada uno
Cunetas: 1m cada lado
Clase de pavimentos: Asfalto.

VIAS ALTERNAS PARA SOLVENTAR LA EMERGENCIA

La magnitud del deslizamiento del talud, obliga a buscar vias alternas urgentes, que se requieren
habilitar para evitar, el paso provisional de los habitantes de las zonas involucradas, que, en su
desesperacidn, han habilitado, para el traslado de productos, carga, alimentos, estipendios, etc; ya
que, esta via no cuenta con una ruta cercana al lugar del siniestro, de rapida habilitacién y/o
conformacién inmediata.

La alternativa mds favorable, en las actuales circunstancias es usar las siguientes vias alternas:

Ruta No. 1.- IBARRA — TULCAN — CHICAL — GUALCHAN — GUALLUPE (con una longitud 118 Km).
Tiempo aproximado de 6,30 horas, debido al mal estado de la via.

Ruta No. 2.- IBARRA — URCUQUI — CAHUASQUI - BUENOS AIRES - SAN GERONIMO (con una
longitud de 94Km). Tiempo aproximado de 8 horas debido a las condiciones actuales de la via, la
cual se encuentra en muy mal estado, solamente transitan camionetas 4X4.

REDES VIALES ENTRE IMBABURA Y ESMERALDAS:

La distancia de Ibarra a Esmeraldas por la via E10+E15 Otavalo — Ibarra — Lita — San Lorenzo —
Esmeraldas es de 397 Km aproximadamente.

-La distancia entre Ibarra a Esmeraldas por la ruta Quito — Santo Domingo — Quinindé — Esmeraldas,
es de 433 km, con un tiempo aproximado de 8 horas.

- La distancia de Ibarra a Esmeraldas por la ruta Calacali — Los Bancos — Independencia —
Esmeraldas, es de 434 km, con un tiempo aproximado de 7 horas

2.4. Andlisis de Oferta y Demanda

La Oferta y la Demanda en un proyecto vial se refieren como: La oferta es la infraestructura vial en
mencidn y la demanda son los vehiculos que circulan por ella.

2.4.1 Oferta (Red vial)

Situacidn “Sin” proyecto

Actualmente el punto critico de la via RVE E10 tramo Salinas — Lita, en la abscisa 113+900 114+900
se encuentra obstaculizada debido a los movimientos en masa producidos en el mes de diciembre
de 2021 vy a la pérdida total de la plataforma y mesa de la via, en el mes de enero y febrero se logré
desalojar el material y conformar un paso provisional de 1 carril, sin embargo, la situaciéon es muy
insegura y peligrosa.
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El transito por la via RVE E10 se encuentra muy restringido debido al peligro inminente existente, lo
gue ha reducido totalmente la comunicacién entre las provincias de Imbabura, Carchi con
Esmeraldas, ha disminuido drasticamente la presencia de turistas en los balnearios de Lita y de las
playas del norte de la provincia de Esmeraldas.

La comercializacidn de provisiones de alimentos, limpieza, medicina e insumos agricolas también se
ha visto disminuida en las poblaciones de Lita y San Lorenzo, por tal razén los precios se han
disparado.

Se ha incrementado el valor de los pasajes de bus y los fletes de transporte de productos agricolas
en un 200%, debido a la complejidad y riesgo que representa movilizarse por este sitio critico.

Situacién “Con” proyecto

Con la intervencion del proyecto se propone atender una emergencia vial, rehabilitar el paso
seguro desde el kildmetro 1134900 al kildmetro 114+900 mediante la construcciéon de un puente
de 85 metros luz que permita unir las dos partes de la via que quedaron separadas, la estabilizacién
del talud existente que todavia presenta derrumbes en menor proporcion.

Con esta solucién se busca habilitar totalmente el paso de la via RVE E10 que actualmente se
encuentra suspendido para que las poblaciones cercanas queden comunicadas entre si y se
dinamice nuevamente el drea agricola y turistica de la zona norte de Esmeraldas.

2.4.2 Analisis de la Demanda

Para efectos de cumplir con la metodologia de la “Guia de presentacidon de programas y proyectos
de inversidn publica”, se detallara la desagregacion de la poblacién.

2.4.2.1 Poblacion de referencia

La poblacién de referencia de este proyecto, se compone de los habitantes de la provincia de
Esmeraldas, Imbabura y Carchi, ya que la Via Salinas — Lita RVE E10 es una via que une tres
provincias de la zona 1, une la Costa y la Sierra. Estos valores se han tomado del INEC proyecciones
de la poblaciéon del Ecuador, al afio 2020.

IMBABURA 244.051 232.206 476.257

ESMERALDAS 324.702 318.952 643.654

CARCHI 92.767 94.102 186.869
Total 661.520 645.260 1.306.780

Fuente: Proyeccion de la Poblacion Ecuatoriana, por calendario segtn cantones 2020. INEC
Elaboraciodn: Planificacién Zona 1
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2.4.2.2 Poblacion demandante potencial

La poblacion beneficiada con la ejecucidn de este proyecto es la que habita en el cantdén Ibarra, tal
como se indica en el siguiente cuadro:

Distribucion de la poblacién de Ibarra; por sexo.

HOMBRES
110.973

% HOMBRES
50,18%

MUJERES
110.176

% MUJERES
49,82%

TOTAL

Ibarra 221.149

Fuente: Proyeccién de la poblacién ecuatoriana 2020. INEC

2.4.2.3 Poblacion demandante efectiva

Luego de un analisis detenido se ha considerado que la poblacién demandante efectiva son los

habitantes de la parroquia La Carolina, los mismos que se detallan a continuacién:

Distribucion de la poblacién de La Carolina; por sexo.

HOMBRES % HOMBRES MUJERES % MUJERES TOTAL
Lita 2.106 53% 1.839 47% 3.945
La Carolina 1.738 50,18% 1.654 49,82% 3.393

Fuente: Proyeccidn de la poblacién ecuatoriana 2020. INEC

3.4.1.1 Proyeccidn de la demanda:

La poblacidn para el afio 2040 de la parroquia La Carolina sera de 4.725 habitantes y la parroquia
Lita de 5.516 habitantes , conforme al siguiente cuadro:

PROYECCION DEMOGRAFICA 2010 — 2040

. LA

ANO CAROLINA LITA

2010 2.875 3.349
2011 2.923 3.468
2012 2.972 3.591
2013 3.021 3.718
2014 3.072 3.850
2015 3.123 3.945
2016 3.175 3.998
2017 3.228 4.052
2018 3.282 4.107
2019 3.337 4.162
2020 3.393 4.219
2021 3.450 4.276
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2022 3.507 4.333
2023 3.566 4.392
2024 3.625 4.451
2025 3.686 4.511
2026 3.747 4.572
2027 3.810 4.634
2028 3.874 4.696
2029 3.938 4.760
2030 4.004 4.824
2031 4.071 4.889
2032 4.139 4.955
2033 4.208 5.022
2034 4.278 5.090
2035 4.350 5.158
2036 4.422 5.228
2037 4.496 5.299
2038 4.571 5.370
2039 4.648 5.443
2040 4.725 5.516

Fuente: INEC, Proyeccidn de la poblacién ecuatoriana 2020.
Elaborado: Planificacién Zona 1

3.4.1.2 Estimacion del Déficit o Demanda Insatisfecha (oferta — demanda)

Tomando en consideracion todos los aspectos anteriores podemos concluir que la demanda
insatisfecha de este proyecto es la poblacién de la parroquia La Carolina, es decir 3.393 habitantes
y la poblaciéon de la parroquia Lita de 3.945 en el afio 2020.

3.5 Identificacion y caracterizacion de la poblacion objetivo

La poblacién del drea de influencia directa que se beneficiarad con el mejoramiento de la via, para el
afio 2040 sera de 4.725 habitantes de la parroquia La Carolina, de los cuales el 51,24% son hombres
y el 48,76% son mujeres. Ademas, los habitantes de la parroquia Lita de 5.516 habitantes, de los
cuales 53% son hombres y el 47% son mujeres.

Como beneficiarios indirectos se considera que este proyecto sirve a la poblacion del resto del
cantoén lbarra, con una poblacién total de 217.156 habitantes al afio 2020.

3.6 Ubicacion Geografica E Impacto Territorial

El tramo de via estudiado forma parte del sistema vial estatal, eje E10, Transversal fronteriza que

atraviesa las Provincias de Esmeraldas, Imbabura, Carchi y Sucumbios.
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El tramo vial esta ubicado en el margen izquierdo de la via Ibarra — San Lorenzo, en el sector de
Guadual, a 3 Km al Sureste de San Gerdnimo, marcado con la abscisa 114+400, sus puntos de inicio

(Km 113+900) y fin (Km 114+900) de proyecto son:

UBICACION NORTE ESTE COTA
(m) (m) (m.s.n.m.)
Inicio (Km 113+900) 10°078.374,367 810.940,409 1.159,727
Fin (Km 114+900) 10'079.251,001 810.763,331 1.112,496

3. ARTICULACION CON LA PLANIFICACION

3.1 Alineacion objetivo estratégico institucional

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Estratégico del Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, con los siguientes objetivos estratégicos.

Objetivo estratégico institucional Nro. 19 “Incrementar la cobertura de servicio del transporte”

Indicador: Niumero de kildmetros de la Red Vial Estatal

3.2 Contribucién del proyecto a la meta del Plan Nacional de Desarrollo

Objetivo 2. Impulsar un sistema econdmico con reglas claras que fomente el comercio exterior,
turismo, atraccion de inversiones y modernizacién del sistema financiero nacional.

Politica 2.2. Promover un adecuado entorno de negocios que permita la atraccion de inversiones y
las asociaciones publico — privadas.

Indicador Meta 2.2.3: Incrementar el mantenimiento de la Red Vial Estatal con modelos de gestidon
sostenible de 17,7% a 40%.

CONTRIBUCION DEL PROYECTO A LA META DEL PLAN NACIONAL DE DESARROLLO

META PNBV LINEA BASE Meta Anualizada
2025 2020 Afio 2021 Ao 2022 Ao 2023 Afo 2024 Ao 2025 TOTAL
40% 17,7% 22,56% 26,69% 33,86% 39,06% 40% 40%
Proyecto: Rehabilitacion 0.000097%

0.000097%
emergente del tramo

Salinas Lita, RVE E10,
sector Guagual

Elaboracién: Planificacidon Zona 1

La meta al 2025 del Objetivo 2, establecida en el Plan Nacional de Desarrollo 2021-2025, indica:
Incrementar el mantenimiento de la Red Vial Estatal con modelos de gestion sostenible de 17,7% a
40% para los cuatro afios.
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Para calcular la contribucién del proyecto a la meta Nro. 2.2.1. del Plan Nacional de Desarrollo, se
determind el porcentaje que el proyecto aporta a los modelos de gestién sostenibles de
mantenimiento de la Red Vial Estatal, para lo cual la rehabilitacién emergente del tramo Salinas
Lita, sector Guadual, aportard con el 0,000097% en el afio 2023, afio en el que finalizaria el
proyecto y empieza a ser operativa al 100%.

Este valor se calculé dividiendo los 1000 metros de la via y puente para los 10.307,63 Km que al
afio 2020 tiene la Red Vial Estatal en su totalidad.

4. MATRIZ DE MARCO LOGICO

4.1 Objetivo General y Objetivos Especificos
4.1.1 Objetivo General

Rehabilitar emergentemente la via RVE E10, tramo Salinas — Lita, desde la abscisa 113+900 a la
abscisa 1144900, sector el GUAGUAL, parroquia Carolina, cantdn Ibarra, que permita mejorar la
conectividad y una adecuada y segura circulacién de personas, productos y vehiculos.

4.1.2 Objetivos Especificos

1.- Rehabilitar emergentemente el tramo Salinas — Lita de la RVE E10, desde la abscisa 113+900 a la
abscisa 114+900 sector GUAGUAL, ubicado en la parroquia La Carolina, cantén Ibarra, provincia de
Imbabura, mediante la estabilidad de taludes, construccién de un puente vehicular y restitucién
vial de la parte afectada.

2. Realizar la fiscalizacién integral de la rehabilitacion emergente de la RVE E10, desde la abscisa
113+900 a la abscisa 114+900, sector GUADUAL.

4.2 Indicadores de Resultado

e Al afio 2023 se cuenta con la construccién de un puente de 85m de longitud, sus accesos
viales y estabilizacién de taludes que brindan conectividad y seguridad en la via RVE E10
desde la abscisa 113+900 a la abscisa 114+900, sector GUADUAL, cantén Ibarra.

e Al afio 2023 se encuentra realizada la fiscalizacion de la rehabilitacion emergente de la via
RVE E10, desde la abscisa 113+900 a la abscisa 114+900 de la via RVE E10, la misma que
permite la conectividad segura del tramo Salinas - Lita, ubicada en el cantdn Ibarra,
provincia de Imbabura.
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4.3 Marco Légico

MARCO LOGICO: REHABILITACION EMERGENTE DEL TRAMO SALINAS LITA, RVE E10, ABSCISA 114+400,
SECTOR GUADUAL, PARROQUIA LA CAROLINA, CANTON IBARRA, PROVINCIA DE IMBABURA

Impulsar las
condiciones de
competitividad para el
crecimiento
econdmico, mediante
una eficiente
conectividad provincial
que incentive el
desarrollo productivo,
econdmico y turistico
de la provincia de
Imbabura.

PROPOSITO:

Mejorar la
conectividad de la via
RVE E10 mediante la
rehabilitacion
emergente de la abcisa
113+900 a la abscisa
1144900, sector el
GUAGUAL, parroquia
Carolina, canton lbarra,
que permita una
adecuada y segura
circulacion de
personas, productos y
vehiculos.

C1.- Rehabilitado
emergentemente el
tramo Salinas - Lita,
RVE E10, abscisa
113+900 al 114+900
sector GUAGUAL,
ubicado en la
parroquia La Carolina,
canton lbarra,
provincia de
Imbabura, mediante la
estabilidad de taludes,
construccion de un
puente vehiculary

Al afio 2023 el
cumplimiento del
proyecto incrementara la
cobertura de la Red Vial
Provincial de Esmeraldas
en 0,4 Km; brindando
conectividad y seguridad
a sus habitantes y
facilidades para el
desarrollo productivo,
econdmico y turistico de
las provincias de
Imbabura.

Al afio 2023 se encuentra
realizada la
rehabilitacion emergente
de la abscisa 113+900 a
la abscisa 114+900 de la
via RVE E10, la misma
gue permite la
conectividad segura del
tramo Salinas - Lita,
ubicada en el cantén
Ibarra, provincia de
Imbabura.

INDICADOR:

Al 2023 se cuenta con la
construccion de un
puente de 85m de
longitud, sus accesos
viales y estabilizacion de
taludes que brindan
conectividad y seguridad
en la via RVE E10 abscisa
113+900 al 114+900,
sector GUADUAL, cantén
Ibarra.

Estadisticas de
componentes sociales.
-INEC

Informe fiscalizacién y
seguimiento.

-Verificacion de avance de
obras

-Entrevistas a usuarios y
autoridades sobre la
utilidad de las obras.
-Archivos fotograficos.
-Estudios.

-Reportes del ESIGEF.

Contrato

Informes de fiscalizacidn.
Fotografias

Planillas de Obra

Libro de Obra

Acta de Entrega

Que las politicas
del gobierno
integren
programas de
vialidad
interprovincial.

Asignacién
oportuna de
recursos en el
presupuesto
institucional.

Los recursos
econdémicos son
transferidos a la
Institucion a
tiempo conforme
a lo planificado.
Las condiciones
atmosféricas
permiten el
desarrollo normal
de la obra.




restitucion vial de la
parte afectada.
C2.- Realizada la INDICADOR: Contrato Los recursos
fiscalizacion integral Al 2023 se cuenta con la | Planillas de obra econdmicos son
de la rehabilitacion fiscalizacidn integral de | Informe de fiscalizacidon transferidos a la
emergente de la RVE | la rehabilitacién Acta de entrega recepcion | Institucion a
E10, abscisa 113+900 |emergente de la RVE tiempo conforme
al 114+900 sector E10, tramo Salinas - Lita a lo planificado.
GUADUAL. abscisa 113+900 al Las condiciones
114+900 sector el atmosféricas
GUADUAL. permiten el
desarrollo normal
de la obra.

C1.- Rehabilitado emergentemente el tramo Salinas - Lita, RVE E10, abscisa 113+900
al 114+900 sector GUAGUAL, ubicado en la parroquia La Carolina, canton Ibarra,
provincia de Imbabura, mediante la estabilidad de taludes, construccién de un
puente vehicular y restitucién vial de la parte afectada.

. Contrato Las condiciones
Cl.al: CONSTRUCCION DE . o - .
PUENTE METALICO DE 1.996.289 83 Infor_me de fiscalizacion | atmosféricas permiten
_ ! Planillas, facturas | el desarrollo normal de
LUZ = 85 METROS -
Actas de entrega - recepcion la obra
Cl.a2: ESTABILIDAD DE Icr:m?grt;?ttao de fiscalizacion Ia_l?nswosféricasC On;;:girtlgﬁ
TALUDES Y PROTECCION 538.897,86 Planillas, facturas | el desarrollo normal de
DE VIA -
Actas de entrega - recepcion la obra
Cl.a3: SOLUCIONES ﬁ]?g:rrﬁéo de fiscalizacion ;?rf\osféricascond;:airt]gi
VIALES, DRENAJE Y 842.170,78 ; P
! Planillas, facturas | el desarrollo normal de
MANEJO AMBIENTAL g
Actas de entrega - recepcion la obra

C2.- Realizada la fiscalizacion integral de la rehabilitacion emergente de la RVE E10,
abscisa 113+900 al 114+900 sector GUADUAL.

Contrato Las condiciones
C2.al: FISCALIZACION DEL 193.912.59 Informe de fiscalizacién | atmosféricas permiten
PROYECTO : ! Planillas, facturas | el desarrollo normal de
Actas de entrega - recepcion la obra

Valores incluyen IVA
Elaboracidn: Planificacién Zona 1
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4.3.1. Anualizacidn de las metas de los Indicadores del Propésito.

Indicador de Propésito Unidad Meta Ponderacion 2022 2023 Total
de Propésito %
Medida

Al afio 2023 se cuenta con la construccion de un | metros 1.000 90% 700 300 1.000
puent'e' de. §5m de longitud, sus accesos vu'ales Ve Treme 20% 20% 90%
estabilizacion de taludes que brindan
conectividad y seguridad en la via RVE E10, desde
la abscisa 1134900 a la abscisa 114+900, sector
GUADUAL, canton Ibarra.
Al afio 2023 se encuentra realizada la Unidad 1 10% 0.5 0.5 1
fiscalizacion de la rehabilitacion emergente de la eI e 5% = 10%

via RVE E10, desde la abscisa 1134900 a la
114+900 de la via RVE E10.

Elaboracion: MTOP Planificacidon Zonal

5. ANALISIS INTEGRAL

5.1 Viabilidad Técnica

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas, ente rector del Sistema Nacional de Transporte,
dentro de sus politicas publicas, desarrollé por administracion directa los estudios de ingenieria
definitivos para la rehabilitacién emergente del tramo Salinas — Lita, RVE E10, abscisa 114+400,
sector Guagual, parroquia la Carolina, cantén Ibarra, provincia de Imbabura; Los mismos que
cuentan con aprobacién integral mediante Memorando Nro. MTOP-SUBZ1-2022-0688-ME del 21

de abril de 2022.

20




Ibarra, 21 de abril de 2022

PARA: Sra. Mgs. Carolina Oliva Ormaza Saldafia.
Viceministro/a de la Infraestroctura del Transporte y Obras Publicas

ASUNTO:  Aprobacidn Integral de los Estudios de Ingenieria Definitivos para la
Rehabilitaciion Emergente del tramo Salinas - Lita, RVE E10, Absicsa
I 14+400, Sector Guadual, Parroguia la Carolina, Cantén Tharra, provincia
de Imbabura,

De mi consideracion:

Mediante Acoerdo Ministerial Nro, 008-2022, del 4 de mareo de 2022, ¢l sefior Ministro
de Transporie ¥ Obras Pablicas, acuerda entre otros aspectos, declarar en situacion de
cmergencia ¢l Tramo Salinas -Lita, RVE EI0, abscisa 114-400, Secior Guadual,
Parroquia La Carolina, Cantdn lbarra, Provincia de Imbabura, y delega al Subsecretario
Zonal 1, realizar todas las acciones correspondientes para atender la emergencia vial.

Mediante memorando No. MTOP-SUBZI1-2022-0676-ME., ésta Subsecretaria Zonal 1,
solicito a los especialistas Eenicos lo siguicnie:

"Revisado minuciosarmente el presupuesio  ajustade  del  provecio:  Rehabilitacion
emergente del tramo Salinas-Lia RVE EN0, abscisa |14+400, Sector el Guadual,
Parroguia la Carolina, Canton Iharra, Provincia de Imbabura, es necesario que debe
aptimizarse la intervencion en el sector, por le que dispongo se realice una nucva
revisidn del presupuesto de todos los componentes de ingenieria, con el objeto de
aptimizar la disponibilided de recursos de acwerdn a lo indicado en el memorande No.
MTOPCGP-2022-354-ME, de fecha 31 de marzo de 2022, remitido por la Coordinacidn
Greneral de Mlanificacion”.

Toda vez que los especialistas tecnicos de la Subsecretaria Zonal |, han ejecutado los
ajusles a los diferentes componentes que integran los Estudlos de Ingenleria Deflnitlvos
para la Rehabllitacion Emergente del tramo Salinas - Lita, RVE E10, Absicsa
1144400, Sector Guadual, Parroquia la Carollna, Cantén Ibarra, provinela de
Imbabura, los mismos que han sido revisados por el Ing. Edwin Visquer Coordinador
Técnico, quien recomienda la aprobacion de los siguientes componentes:
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Ibarra, 21 de abril de 2022

NO. DOCUMENTO FECHA [APROBACION COMPONENTE
MTOP-SUBZ1-2022-06% 1-ME|21-04-2022|PRESUPUESTO
MTOP-SUBZ1-2022-0684-ME|21-04-2022|FACTIBILIDAD
MTOP-SUBZ1-2022-0685-ME|21-04-2022/ ESTRUCTURAL
MTOP-SUBZ.1-2022-0686-ME|21-04-2022|HIDRAULICO - GEOLOGICO
MTOP-SUBZ1-2022-0652-ME|06-04-2022|DISENO VIAL
MTOP-DNGSA-2022-99-ME |28-03-22 [AMBIENTAL
MTOP-SUBZ1-2022-0565-ME[06-04-22  [ESTUDIO GEOTECNICO

En tal virtud, ésta Subsecretaria de Transporte y Obras Piblicas Zonal 1, emite la
respectiva APROBACTON INTEGRAL de los Estudios de Ingenieria Definitivos para
la Rehabilitacién Emergente del tramo Salinas - Lita, RVE EI0, Absicsa | 14+400, Sector
Guadual, Parroguia la Carolina, Cantén Ibarra, provincia de Imbabura, por lo que me
permile poncr ¢n su conocimicnlo,

Cabe indicar que con esta Aprobacion Integral la Subsecrefaria Zonal 1, provederd a
solicitar el Dictamen de Prioridad y la Gestidn de Recursos.

Con sentimientos de distinguida consideracion.

Alcntamenie,

Documento firmado electrinicamente

Ing. Edison Femando Narvace Chinboga

SUBSECRETARIOVA DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS ZONAL 1
Ancxos:

- presupiesto_referencial_v_G-signed-sipned-signed(65 1 3460016505695 722 pdf
informe_vial_guadial signedOB003001650557 164 signed-signed, pdf

me componenle peolécnice dremaje y subdremaje puadual w6 compressed-signed-signed-signed-signed. pdld
- iinforme_estructural_el_gusdual 21 -4-1022-signed-signed-signed. pdf
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5.1.1 Descripcion de la ingenieria del proyecto

Las caracteristicas del proyecto son las siguientes:

Desde: 113+900

Hasta: 114+900

Tipo de via: Carretera Clase lll

Tipo de terreno: Montafioso - ondulado

SECCION TRANSVERSAL

Ancho de Calzada 11,70 m.

Numero de carriles: 2 de 3.50 m cada uno.
Ancho de Espaldones 1,50 m. cada lado.
Cunetas 1,00 m. cada lado.
Bermas 1.00 m. cada lado
Clase de pavimentos Pavimento flexible

FASES DE CONSTRUCCION DEL PROYECTO

El proyecto para su construccion se ha divido en las siguientes fases de construccion:

Trabajos preliminares de limpieza y accesos al talud (limpieza de material coluvial)
Construccidon de un camino preliminar, implementacién de obras de proteccién vial y
labores de saneamiento de taludes.

Determinacion de fuentes de materiales (falla de ponce aprox 15 km.- habilitacion de
materiales de mina)

Inicio paralelo a las obras de saneamiento de taludes, con los trabajos en cajoneras,
movimiento de tierras, obras de proteccién, para la rectificacion vial.

Inicio paralelo de obras de drenaje, una vez se tiene el camino piloto, para la construccién
de cunetas de coronacién con material filtrante.

Una vez se hayan generado los drenajes de taludes, se iniciarad con la obra de estabilizacién
de taludes, en las 3 etapas planteadas: ZONA 1 (Proteccidn contra deslizamiento de tierra -
sistema de Barreras SL150 GEOBRUGG® o similar); ZONA 2 (Proteccién contra la caida de
rocas - con sistema de Barrera ATT-80 GEOBRUGG® o similar); ZONA 3 (Estabilizacion de
talud con sistema TECCO GEOBRUGG® o similar).

Paralelamente a las obras de estabilizacidn de taludes, se iniciaran los puntos 1,2,3 y 4 del
puente.

Construccion del Puente Metaélico en las actividades:

Las actividades del proceso de construccion seguiran el siguiente orden:

a)
b)
c)
d)

Localizaciéon y replanteo del sitio de implantacion del puente.

Adquisicién del acero estructural para la fabricacion de vigas

Inicio de fabricacidn de vigas en taller

Excavacion del terreno hasta llegar al nivel de cimentacién, teniendo cuidado de no alterar
el suelo bajo el nivel de cimentacién de los estribos y no desestabilizar los taludes de la
excavacion, para estribos y muros

Fundicidn del replantillo y posterior armado, encofrado y fundicidn del estribo inicial abs.
114+367,00

Perforacion, armado y fundicidn de los micropilotes para el estribo final abs. 114+452,00
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g) Replantillo, armado, encofrado y fundicidn del estribo final abs. 114+452,00.

h) Replantillo, armado, encofrado y fundicién de los muros posteriores al estribo final.

i) Relleno compactado tras los estribos, hasta la altura de subrasante.

j) Transporte de los diferentes tramos de vigas desde el taller hasta el sitio de implantacion
del puente, en el acceso antes del estribo inicial del puente.

k) Ensamblaje de los tramos de vigas siguiendo una alineacidn mas cercana a la via existente
tanto por el espacio fisico requerido para esta luz, cuanto por el montaje de la estructura
por la parte mas angosta para no colocar obras falsas.

I) Mientras se hace el ensamblaje, deberd haber el espacio de un carril al menos para la
circulacion entre la estructura y el borde interno de la via.

m) Ensamblaje de las vigas entre si, debiendo hacerlo las 3 en conjunto mediante los
arriostramientos horizontales y verticales.

n) Lanzamiento de las vigas desde el lado superior, hasta que, se apoye en la via al otro lado
del espacio del deslizamiento, controlando el contrapeso en el movimiento de avance y
control de esfuerzos en la viga cuando esta en voladizo.

o) Una vez que se apoyen las vigas al otro lado, el movimiento de la estructura serd
longitudinal y transversal, hasta estar cerca de los estribos.

p) Desplazamiento lateral de las vigas hasta la posicion sobre los asientos de las vigas, sobre
apoyos provisionales, en el nivel de la rasante de la via.

g) Descenso y movimiento de las vigas hasta su ubicacidn definitiva, sobre sus respectivos
aparatos de apoyo.

r) Encofrado, armado y fundicidn del tablero del puente.

s) Relleno compactado tras los estribos, hasta alcanzar el nivel de rasante.

t) Construccién de protecciones laterales.

u) Colocacién de la capa de rodadura de hormigén asféltico

v) Terminacion de los accesos al puente

w) Puente en servicio.

e 9.- Complementacién con las obras de rectificacion vial, construccion final de Cunetones.
e 10.- Limpieza y entrega de la obra.

C1. REHABILITACION EMERGENTE DEL TRAMO SALINAS - LITA, RVE E10, ABSCISA 114+400
SECTOR GUAGUAL, UBICADO EN LA PARROQUIA LA CAROLINA, CANTON IBARRA, PROVINCIA DE
IMBABURA, MEDIANTE LA ESTABILIDAD DE TALUDES, CONSTRUCCION DE UN PUENTE
VEHICULAR Y RESTITUCION VIAL DE LA PARTE AFECTADA. USD 3.782.641,49.

A continuacion, se detallan las fases de construccién de los componentes del proyecto, las mismas
que se establecen en los Estudios de Ingenieria Definitivos para la rehabilitacion emergente del
tramo Salinas — Lita, RVE E10, abscisa 114+400, sector Guagual, parroquia la Carolina, cantén
Ibarra, provincia de Imbabura.

Cl.al: CONSTRUCCION DE PUENTE METALICO DE LUZ = 85 METROS USD 2.235.844,61

El tramo en donde se ubicara el nuevo Puente, corresponde a una tangente de aproximadamente
85 m de longitud, y parte desde el Km 114+325 hasta el Km 114+468, uniendo dos curvas (curva y
contracurva existentes) abiertas y amplias en corte cerrado y abierto respectivamente.

El proceso constructivo del puente requiere de excavacion, para la construccién de la cimentacion,
durante la excavacidon parte de los sedimentos que se extraen quedan flotando en el agua del rio,
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produciendo un incremento de sdélidos en suspensidn; de igual manera, durante el hormigonado
parte del hormigdén puede rebosarse y contaminar el agua.

Para la construccién de la Infraestructura del puente, se requiere de hormigdn y encofrado (tablas
de madera), una vez utilizados se producira desechos y basura y durante el hormigonado, una mala
disposicion de los sobrantes de hormigdn puede provocar acumulaciones de hormigén y pérdida
de suelos adjunto al sitio del puente.

Para la construccién de la Superestructura del puente se requiere de hormigdn, ocasionara
desechos de hormigén y de madera debido al uso en el encofrado, si es del caso por economia y
reduccion de uso de madera, se puede utilizar encofrado metdlico se reduce la posible
contaminacion del suelo por mala disposicidon de restos de hormigon.

La construccién de la rampa de acceso al puente en los dos lados, requiere el uso de material
pétreo destinado a orientar el eje de la carretera con el puente en construccion, sera necesario el
transporte de material seleccionado que deberd ser transportado, utilizando volquetas se
incrementardn el trafico y ademdas de los riesgos de accidentes se deberd orientar a los
conductores de los vehiculos que cumplan con medidas de seguridad, cubrir con lonas el balde de
las volquetas para evitar el riesgo.

Cl.a2: ESTABILIDAD DE TALUDES Y PROTECCION DE ViA USD 603.565,60

Como resultado del estudio de geofisica se concluye que, en la zona del desprendimiento, se tienen
acumulaciones de materiales sueltos, en riesgo de deslizarse comprendidos por rocas aflorantes
constituyen areniscas de grano fino, limolitas y lutitas silicificadas, sobreyacidas por depdsitos
coluviales de variada granulometria, por efectos de las infiltraciones de agua debidas a las lluvias,
o, por efecto de la gravedad al estar sobre un plano de deslizamiento inclinado en su zona de
desprendimiento de 321m de longitud y 216 a 250m de altura desde la calzada. Por lo cual se
efectuardn acciones de estabilidad de taludes, confinamiento y remocién de detritos. Ademas en la
Zona 1 (media-superior del talud) control de detritos mediante barrera de contencidn que consiste
en una malla metdlica de alta resistencia, que se encuentra anclada a postes metadlicos y sistemas
de anclajes de cables de acero de alta resistencia, en la Zona 2 (inferior) barrera atenuadora para
interseccion y guiado de las rocas, consiste en un sistema con mallas de alambre de acero de alta
resistencia, que es una solucidn ideal para proteger infraestructuras expuestas a frecuentes caidas
de rocas donde hay espacio suficiente para usarlo como zona de recepcion y para la Zona 3 (flanco
izquierdo del talud) estabilizacion con sistema Tecco o similar, consiste en un sistema mixto,
conformado una parte con malla de acero de alta resistencia, ubicado en zonas rocosas fracturadas
y de dificil revegetacidn natural; mientras que para otros sectores en donde se tiene material
suelto y suelo vegetal, se prevé la instalacion de un geomanto permanente de fibra sintéticas con
refuerzo de malla estructural, con el fin de garantizar la revegetacién natural y la estabilidad del
talud. Ademas de un trabajo adicional de estabilizacion y recubrimiento del pie del puente con
hormigdn proyectado.
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Las principales actividades a desarrollar, son las siguientes:

e Remocidn, confinamiento de material suelto y acumulado de macizo rocoso y material coluvial
del talud.

Estabilizacion de taludes, saneado de taludes 500m3.

Geomanto permanente de fibra sintéticas con refuerzo de malla estructural 2000m3.
Excavacion y Relleno (para anclaje de biomanto en coronaciéon) 57.60 m3.

Anclajes de 3 m para sujecidn de malla y biomanto.

Zona 1 Barrera de contencidn para caida de rocas SL-150 o similar 80 ML.

Zona 2 Barrera atenuadora ATT-80 o similar 40 ML.

Zona 3 Estabilidad de talud con sistema Tecco o similar 1500 m2.

Trabajo adicional de recubrimiento con hormigdn proyectado para la proteccidon de acceso al
puente.

Mientras se ejecutan las obras, es importante que se controle el ingreso del agua al cuerpo del
talud deslizado, mediante la construccién de cunetas de coronacién, que deberan estar orientadas
sus descargas hacia los cauces naturales adyacentes.

C1.a3: SOLUCIONES VIALES, DRENAJE Y MANEJO AMBIENTAL USD 943.231,27

Se inician los trabajos realizando la limpieza de derrumbes existentes sobre la calzada, asi como
también los que se encuentran en los taludes junto a la via en el tramo a intervenir, realizando el
transporte de los materiales a la escombrera previamente definida para el efecto.

Con respecto a la estructura de la via, se procede a la excavacion en suelo y en roca a fin de
conseguir el ancho de la carretera conforme a los disefios existentes a fin de obtener el area
despejada para la determinacion de las dimensiones de la seccidn transversal de la via conforme a
planos.

Una vez que se cuenta con la seccidon y niveles de la via y debidamente definida se procede con la
construccion de cunetas longitudinales para continuar a realizar los movimientos de tierras para
conseguir que la excavacién se encuentre al nivel apropiado para realizar el acabado de obra basica

26



y en los tramos donde se requiera se procede con la colocacion de material de préstamo
importado, a continuacion se coloca la su-base en una capa de 0.30m, enseguida se procede con la
colocacién de material para conformar la base clase 1 en un espesor de 0.20m, se continta con la
colocacién del asfalto para imprimacién que sirve de ligante entre el material de base y la capa de
rodadura, que en este caso se de hormigdn asféltico mezclado en planta con un espesor de 0.10m.

La seccidn tipica que se ha adoptado para el proyecto vial, entra en la clasificacion de Carretera
Clase Ill, terreno montafioso, segun las normas de disefio geométrico del Ministerio de Transporte
y Obras Publicas (MTOP).

La seccién transversal a nivel de rasante tiene las siguientes dimensiones:

PARAMETROS ANCHOS (m) DETALLES
Ancho del pavimento 9.70 2 carriles de 4.85 m
Ancho de espaldén 1.50 Ambos lados
Ancho de cuneta 1.00 Ambos lados
Ancho total 11.70 Ancho inc. cunetas

Se presenta la seccidn tipica adoptada para la via en estudio.

Seccion tipica:

El ancho de la via a nivel de corona se puede apreciar en el esquema presentado a continuacién y
es el siguiente:

En la semi seccién de corte: 4.85m

En la semi seccién de relleno: 4.85 m.

La seccion tipica con los detalles de disefios pertinentes es la siguiente:

SECCION TIPICA DE LA VIA
Y de Salinas — Lita

11.70

+ -
970
+ +
1.00 1.50 3.35 335 1.50 1.00
— + + & i
CUNETA CALZADA CUNETA
CORIE ) RELLENO

Sub-base, clase 3 = 030 m
Base, clase 2 = 020 m
Carpeta asfaltica = 010 m
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Para finalizar, se coloca la sefalizacién horizontal que comprende la colocacién de marcas de
pavimento (pintura de trafico ancho a=15cm), tanto en el eje como en las partes laterales de la
carretera, a continuacion, se coloca las sefales sobresalidas sobre el pavimento (tachas) amarillas
bidireccionales en el centro de la via y rojo-blanco en las laterales de la via.

La sefializacién vertical es la que se coloca a los lados de la carretera y que sirve para proteger a los
usuarios de accidentes como por ejemplo los delineadores, guardacaminos y chevrones, asi como
también los rétulos o sefiales preventivas.

Con la finalidad de mitigar las afectaciones que se puedan producir a la naturaleza y el medio
ambiente, asi como también la de precautelar la seguridad de los trabajadores y usuarios de la via
la empresa contratista estard encargada de realizar las acciones de charlas de socializacidn, charlas
de concientizacién, emitir comunicados por medios radiales y escritos, monitoreo de la calidad del
aire y agua, control de emisién de ruido.

C2. FISCALIZACION DEL PROYECTO USD 217.182,10

C2.a2. Fiscalizacién del Proyecto USD 217.182,10

Con la finalidad de realizar el debido seguimiento Técnico y Econdmico del proceso constructivo del
proyecto y se garantice que los trabajos realizados por la empresa contratista sean de éptima
calidad mediante el cumplimiento de las normas y especificaciones técnicas de los estudios de
ingenieria. Se debe realizar a la par de la ejecucién del proyecto, los trabajos control por medio de
la fiscalizacién, la cual mediante la toma de muestras debera tomar las acciones necesarias para
garantizar la buena ejecucion del proyecto y de acuerdo al cronograma establecido.

5.1.2. Especificaciones técnicas

Las caracteristicas fisicas y técnicas de los materiales, suministros y servicios de cada uno de los
componentes a ser utilizados en el proyecto de rehabilitacién emergente del tramo Salinas — Lita,
RVE E10, abscisa 114+400, sector Guagual, parroquia la Carolina, cantdon Ibarra, provincia de
Imbabura, serdn aquellos que constan en el Manual de Especificaciones Generales para la
Construccion de Carreteras y Puentes MOP - 001 - F - 2002, elaborado por el Ministerio de
Transporte y Obras Publicas de la Republica del Ecuador, en el afio 2002.

5.2 VIABILIDAD FINANCIERA FISCAL

5.2.1 Metodologia utilizada para el calculo de la inversion total, costos de operaciéon y
mantenimiento e ingresos.

Para el célculo del presupuesto de construccién se utilizé las cantidades de obra determinadas en
los estudios de ingenieria y los analisis de precios unitarios; para éstos ultimos se toma en cuenta
los costos de: maquinaria y equipos, mano de obra, materiales y el rendimiento.

Las cantidades de obra se obtienen del estudio de ingenieria y tienen relacién con los siguientes
grandes grupos:
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— Obra basica, que comprende el movimiento de tierras para la conformacién de la
plataforma vial a nivel de subrasante.

— Estructura del pavimento, constituida por capas de: mejoramiento de la subrasante,
subbase granular clase 3, base granular clase 1 y carpeta asféltica.

— Se construird un puente, encauzamientos y todo el drenaje menor con la colocacién de
alcantarillas y construccion de cunetas revestidas.

— Instalaciones para el control de transito, constituyen basicamente la colocacidn de sefiales
preventivas, informativas y reglamentarias.

— Obras de mitigacion ambiental, cantidades para el Manejo Ambiental para prevenir, mitigar
y/o compensar los impactos ambientales negativos.

Para el analisis de los precios unitarios se tomaron en cuenta los siguientes componentes:

— Costo horario de propiedad y operacidn del equipo
— Rendimiento de maquinarias y equipos
— Costos de materiales y salarios

El presupuesto referencial de construccion se elaboré tomando en consideraciéon las
Especificaciones Generales para la Construccion de Caminos y Puentes MOP-001F-2002 vy el
formato establecido por el Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP), es decir: nUmero de
rubro, descripcién, unidad de medida, cantidad, precio unitario y precio total.

INGRESOS
Ingresos no generarad la via puesto que el MTOP no tiene planificado el cobro de peajes.

5.2.2 Identificacion y valoraciéon de la inversion total, costos de operacién y mantenimiento,
ingresos.
Inversion total

El presupuesto financiero de la rehabilitacion emergente del tramo Salinas — Lita, RVE E10, sector
Guagual, parroquia la Carolina, cantdn lbarra es de USD 3.999.823,59 Incluye IVA (Tres millones
novecientos noventa y nueve mil ochocientos veinte y tres, con 59/100 délares de los Estados
Unidos de Norteamérica).

El valor de la inversion se ubica el 80% en el primer aiio (2022), el 20% en el segundo afio (2023). El
plazo de implementacién del proyecto es de 15 meses.

Se considera un periodo de disefio (vida util) del proyecto de 30 afos, de acuerdo a los estudios
aprobados por la Subsecretaria Regional 1 del MTOP.

COSTOS DE OPERACION, MANTENIMIENTO E INGRESOS

Costos de operacion
Para el presente proyecto, no aplica costos de operacidn puesto que no se cobrara peaje.

Mantenimiento

Es importante indicar que el proyecto no contempla el mantenimiento vial, porque el MTOP cuenta
con un programa de conservacion vial a nivel nacional que cumple con el objetivo de dar
mantenimiento preventivo y correctivo en la infraestructura de la Red Vial Estatal existente; sin
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embargo, para fines de evaluacidn econdmica se considera el mantenimiento preventivo que se
realiza por medio de la contratacién de ASOSCIACIONES DE CONSERVACION VIAL.

Ingresos
Este proyecto No generard ingresos debido a que el MTOP no tiene planificado el cobro de peajes
en esta via.

Vida Util
Segun los disefios aprobados por el MTOP, se prevé que el puente y la via tengan una vida util de
30 afos.

5.2.3 Flujo Financiero Fiscal

La Evaluacidn Financiera consiste en comparar los ingresos del proyecto con el valor de la
inversioén, llegandose a establecer su rentabilidad a través de determinados indicadores como son:
Valor Neto Actualizado (VNA), Tasa Interna de Retorno (TIR) y razén Beneficio Costo (B/C), se
considera el 12% como tasa de descuento, tasa que es considerada como el costo de oportunidad
del capital.
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& Republica
=8 del Ecuador

Periodo
Ao
INGRESOS (USS Corrientes) (a)
Financieros (detallar)
detalle ...
detalle ...
detalle ...

EGRESOS (b)
INVERSION

Gastos de Capital (componentes)
Inversion realizada (detallar)

Infraestructura -si hubiere- (detallar)

C1.- Rehabilitado emergentemente el tramo Salinas - Lit:
Cl.al: CONSTRUCCION DE PUENTE METALICO DE LUZ =851
C1.a2: ESTABILIDAD DE TALUDES Y PROTECCION DE VIiA
C1.23: SOLUCIONES VIALES, DRENAJEY MANEJO AMBIENT,
Equipamiento -si hubiere- (detallar)

A\l
7
1

Ano O
2022

Gastos de Financiamiento -si hubiere- (detallar) -

C2.al: FISCALIZACION DEL PROYECTO

Fiscalizacion
Personal
IVA

OPERACION Y MANTENIMIENTO
Gastos Operativos (detallar)
detalle ...

detalle ...

Gastos Mantenimiento (detallar)
Mantenimiento Periddico
Mantenimiento Rutinario

Gastos Administrativos (detallar)
detalle ...

detalle ...

FLUJO DE CAJA (a-b)

\4
Gobierno | suntos

A del Encuentro |

lo logramos

Ano 1
2023

3.199.858,87 799.964,72
3.199.858,87 799.964,72
2.701.886,78 675.471,69
2.701.886,78 675.471,69
1.597.031,86 399.257,97
431.118,29 107.779,57
673.736,62 168.434,16
155.130,07 38.782,52
155.130,07 38.782,52
342.842,02 85.710,51

(3.199.858,87)

(799.964,72)

Ano 2
2024

133.865,26

133.865,26

133.865,26
128.694,42
5.170,84

(133.865,26)
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5.2.4 Indicadores Financieros Fiscales (TIR, VAN y Otros)

El calculo de los indicadores financieros de rentabilidad: Tasa Interna de Retorno (T.l.R), Valor
Actual Neto (VAN) y relacion Beneficio - Costo (B/C), resultan de la comparacién del flujo de costos
e ingresos del proyecto: rehabilitacion emergente del tramo Salinas — Lita, RVE E10, abscisa
114+400, sector Guagual, parroquia la Carolina; se considera el 12% como tasa de descuento, una
vida util de 30 afios.

TABLA 2. INDICADORES FINANCIEROS

Indicadores Financieros
Tasa de
descuento 12,0%
VAN: (4.020.829,64)
TIR: N/A
c/B: N/A

Los resultados de estos indicadores nos permiten concluir que desde el punto de vista financiero el
proyecto no es viable, puesto que no genera una rentabilidad y por ende no se permite una
recuperacion del capital invertido.

5.3 VIABILIDAD ECONOMICA

5.3.1 Metodologias utilizadas para el cdlculo de la inversion total, costos de operacion y
mantenimiento, ingresos y beneficios.

Para el cdlculo del presupuesto de construccién se utilizé las cantidades de obra determinadas en
los estudios de ingenieria y los analisis de precios unitarios; para éstos ultimos se toma en cuenta
los costos de: maquinaria y equipos, mano de obra, materiales y el rendimiento.

Las cantidades de obra se obtienen del estudio de ingenieria y tienen relacién con los siguientes
grandes grupos:
— Obra bdsica, que comprende el movimiento de tierras para la conformacién de la
plataforma vial a nivel de subrasante.
— Estructura del pavimento, constituida por capas de: mejoramiento de la subrasante,
subbase granular clase 3, base granular clase 1 y carpeta asfiltica.
— Se construira un puente, encauzamientos y todo el drenaje menor con la colocacién de
alcantarillas y construccién de cunetas revestidas.
— Instalaciones para el control de transito, constituyen basicamente la colocacién de sefiales
preventivas, informativas y reglamentarias.
— Obras de mitigacidon ambiental, cantidades para el Manejo Ambiental para prevenir, mitigar
y/o compensar los impactos ambientales negativos.

Para el analisis de los precios unitarios se tomaron en cuenta los siguientes componentes:

— Costo horario de propiedad y operacion del equipo
— Rendimiento de maquinarias y equipos
— Costos de materiales y salarios

El presupuesto referencial de construccion se elaboré tomando en consideracion las
Especificaciones Generales para la Construccion de Caminos y Puentes MOP-001F-2002 vy el
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formato establecido por el Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP), es decir: nimero de
rubro, descripcidén, unidad de medida, cantidad, precio unitario y precio total.

Cabe recalcar que el mantenimiento periddico y el mantenimiento rutinario no se consideraran en
este proyecto puesto que obedece a una emergencia vial. La provincia de Imbabura cuenta con un
proyecto de conservacion vial que permite el gasto de todas las actividades de mantenimiento.

Para calcular los Beneficios Econdmicos del proyecto, se utilizard la metodologia de célculo de los
Costos de Operacidn Vehicular Evitado al utilizar la via Salinas — Lita RVE E10 con el sitio critico
1134900 — 114+900 rehabilitado y la diferencia entre el Costo de Operacién Vehicular en el uso de
la via alterna, la cual cuenta con mayor longitud de recorrido y condiciones de mal estado; puesto
que actualmente es la via que se estd utilizando para movilizarse desde Salinas a Lita y viceversa.

5.3.2 Identificacion y valoracion de la inversion total, costos de operacion y mantenimiento,
ingresos y beneficios.

Inversion total

El presupuesto de rehabilitacién emergente del tramo Salinas — Lita, RVE E10, sector Guagual,
parroquia la Carolina es de USD 3.999.823,59 Incluye IVA (Tres millones novecientos noventa y
nueve mil ochocientos veinte y tres, con 59/100 ddlares de los Estados Unidos de Norteamérica).

El valor de la inversion se ubica el 80% en el primer aiio (2022), el 20% en el segundo afio (2023). El
plazo de implementacién del proyecto es de 15 meses.

Se considera un periodo de disefio (vida util) del proyecto de 30 afios, de acuerdo a los estudios
aprobados por la Subsecretaria Regional 1 del MTOP.

COSTOS DE OPERACION, MANTENIMIENTO E INGRESOS
Costos de operacion
Para el presente proyecto, no aplica costos de operacidn puesto que no se cobrara peaje.

Mantenimiento

Es importante indicar que el proyecto no contempla el mantenimiento vial, porque el MTOP cuenta
con un programa de conservacion vial a nivel nacional que cumple con el objetivo de dar
mantenimiento preventivo y correctivo en la infraestructura de la Red Vial Estatal existente; sin
embargo, para fines de evaluaciéon econémica se considera el mantenimiento preventivo que se
realiza por medio de la contratacién de ASOCIACIONES DE CONSERVACION VIAL, el mismo que es
calculado de la siguiente manera:
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MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS
SUBSECRETARIA ZONAL 1
COSTO DE MANTENIMIENTO PERIODICO (5 ANOS) DEL PUENTE, TALUDES Y ACCESOS VIALES

No. Descripcion Unidad Cantidad P. Unitario Total
1 | Capa de rodadura de hormigdn asfaltico m? 544,00 6,74 3.666,56
2 | Junta de dilatacién de neopreno m 22,00 654,56 14.400,32
3 | Limpieza y pintura del acero estructural Global 286.000,00 0,33 94.380,00
4 | Pintura de barandas de hormigdn m 190,00 2,35 446,50
5 | Marcas de pavimento (pintura) m 1.215,00 1,45 1.761,75
6 | Marcas sobresalidas de pavimento U 70,00 3,58 250,60

Total  114.905,73
Valor no incluye IVA

El mantenimiento rutinario tiene por funcién desbroce de maleza a mano, limpieza de cunetas,
limpieza de alcantarillas, bacheo menor, trabajos de albafiileria menor, sefialética horizontal y
vertical, estas actividades se las realiza mediante la contratacion de microempresas de
conservacién vial. El valor mensual de mantenimiento rutinario por kildmetro es de USD 554,02
Valor no incluye IVA.

Calculo de los Beneficios Sociales del Proyecto

Para el calculo de los beneficios sociales es necesario partir del analisis
de los costos evitados en transportaciéon al utilizar vias alternas con mayor longitud de recorrido
que intervenida por la pérdida de la infraestructura vial existente; para el efecto se realiza el
anadlisis bajo dos condiciones: CON PROYECTO Y SIN PROYECTO); la diferencia de los costos
determinara el beneficio del proyecto.

La diferencia de longitud de recorrido genera un costo adicional de operacién vehicular que
constituye el beneficio por costo evitado en transportacion; para el efecto se utilizard Ia
siguiente formula:

B=TPDA*(Long (f) - long(i)*Cov*t

B= Beneficio por Costo Evitado en transportacion.

TPDA= Trafico promedio diario anual.

Long (i) = Longitud de la via antes de la declaratoria de emergencia vial (En Km.)
Long (f) = Longitud de la via alterna (En Km.)

Cov= Costo de operacién vehicular (S/Km.)

t= Tiempo de apertura de la Via (365 dias al afo)

TPDA. - La determinacion del trafico promedio Diario Anual considerado para el proyecto se realiza
con base de los "ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD, IMPACTOS AMBIENTALES E INGENIERIA DEFINITIVOS
PARA LA REHABILITACION, MANTENIMIENTO Y SENALIZACION DE LA CARRETERA SAN LORENZO -
PUENTE SOBRE EL RiO LITA, PERTENECIENTE A LA RVE E10, CON UNA LONGITUD DE 75,6 Km",
realizado por la consultora Asociacion de Estudios San Lorenzo en el aifio 2019; cuya proyeccién es
la siguiente:
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2019 0 2690 427 903 4020
2020 1 2765 434 917 4117
2021 2 2843 442 932 4217
2022 3 2923 449 947 4320
2023 4 3005 457 962 4425
2024 5 3090 465 978 4533
2025 6 3176 473 994 4643

Fuente: Estudios de trdfico de los Estudios de Ingenieria Definitivos para la reconstruccion de la via RVE E10 Lita - San
Lorenzo

La situacion “Sin” proyecto es la que se presenta actualmente, es decir existe un corte en la via,
ubicado en la abscisa 1134900 a la 114+900, sector Guagual, en donde existe paso solamente para
un carril y en condiciones deplorables que representa un peligro inminente para los usuarios,
debido a que la montafia continla deslizdndose constantemente, el trafico vehicular se ha
reducido en un 40% debido a que se restringe el paso por las noches y cuando existen fuertes
lluvias y deslizamiento de material.

Cuando se cierra la via, el Unico paso que existe para llegar a Lita es la via CHICAL — GUALCHAN —
GUALLUPE con una longitud 118 Km y un tiempo aproximado de 6,30 horas debido al mal estado
de la via.

La situacidn “Con” proyecto, es el proyecto propuesto, es decir, la rehabilitacién emergente del
tramo Salinas — Lita, RVE E10, abscisa 113+900 a la 114+900, sector Guagual, parroquia la Carolina,
en donde se ubicara el nuevo Puente, corresponde a una tangente de aproximadamente 85 m de
longitud y sus accesos, uniendo dos curvas (curva y contracurva existentes) abiertas y amplias en
corte cerrado y abierto respectivamente.

Con este nuevo trazado, se mejora notablemente la distancia de visibilidad y como consecuencia la
seguridad de transito en la zona, al rehabilitar una importante via estatal que une tres provincias
de la zona norte del pais, se reducira el costo de operacién y tiempo de viaje de vehiculos y
pasajeros, se evitara el dafio recurrente de los vehiculos y en especial se disminuira los costos de
pasajes y fletes que actualmente pagan los agricultores por sacar los productos a las diferentes
ciudades cercanas.

Costos de Operacién

Se ha procedido a obtener los costos de produccién vehicular por cada kildmetro en base a las
siguientes variables:

DEPRECIACION VEHICULOS

VALOR VALOR VALOR A
VEHICULO INICIAL RESIDUAL | DEPRECIAR RENDIMIENTO
(A) (B) (A-B) (Km) costo/km
Livianos 25.000 3.750 21.250 350.000 0,06
Pesados (2 Ejes) 76.329 11.449 64.880 400.000 0,16
Pesados (3 ejes y
mas) 122.133 18.320 103.813 400.000 0,26
COSTO NEUMATICOS
VEHICULO | COSTO No. COSTO RENDIMIENTO
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UNITARIO Unidades TOTAL
(Km) costo/km
Livianos 120 4 480,00 60.000 0,01
Pesados (2 Ejes) 182 6 1.092,00 80.000 0,01
Pesados (3 ejes y
mas) 229 10 2.290,00 80.000 0,03
CONSUMO DE COMBUSTIBLES
RENDIMIENTO
VEHICULO COSTO TOTAL
(Km) costo/km
Livianos 2,55 45,00 0,06
Pesados (2 Ejes) 1,90 45,00 0,04
Pesados (3 ejes y mas) 1,90 54,00 0,03
CONSUMO DE LUBRICANTES
RENDIMIENTO
VEHICULO COSTO TOTAL
(Km) costo/km
Livianos 45,00 5000,00 0,01
Pesados (2 Ejes) 200,00 5000,00 0,04
Pesados (3 ejes y mas) 400,00 5000,00 0,08

Los elementos mas representativos considerados para el calculo de los Costos de Operacidn
Vehicular son: depreciacion vehiculos, costos neumaticos, consumo de combustibles, consumo de
lubricantes.

COSTO DE OPERACION VEHICULAR

VEHICULO
ITEM . . Pesados (2 Pesados (3
Livianos . . 2
Ejes) ejes y mas)
Depreciacion vehiculos 0,0080 0,1622 0,2595
Costos neumaticos 0,0080 0,0137 0,0286
Consumo de
combustibles 0,0567 0,0378 0,0315
Consumo de
lubricantes 0,0090 0,0400 0,0800
COSTO TOTAL 0,0817 0,2536 0,3996

Tiempo de atencion de servicio vial

Se toma en consideracién que la via se encuentra habilitados 365 dias del afio. Beneficio por costo
evitado por transportacidn, se utiliza la férmula para cada afio que se produce los beneficios del
proyecto; es decir del afio 2024 al afio 2025, puesto que el proyecto culminard su ejecucién en el
afio 2023.
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CALCULO DEL COSTO EVITADO

n Ao Livianos Pesados (2 Ejes) | Pesados (3 ejes y mas) Total
0 2022 - - - -
1 2023 - - - -
2 2024 1.573.200,37 735.240,44 2.436.615,61 4.745.056,42
3 2025 1.616.985,23 747.889,74 2.476.478,44 4.841.353,41

Vida Util. - Se ha considerado que la solucién propuesta a la emergencia suscitada en el kildémetro
113+900 a la 1144900 de la via RVE E10 tendran una vida util de 30 afios segun lo que indican los
estudios de ingenieria del proyecto, sin embargo, la recuperacion de la inversién se la esta
realizando en los 2 préximos afos posteriores a la rehabilitacidon, debido a que una vez que se
arregle el sitio critico y exista paso continuo y seguro, el 40% de trafico que se estad desviando por
la via Chical- Gualchan — Guallupe, dejard automaticamente de hacerlo y este 40% se incorporara a
la via RVE E10 para recorrer los 75,3 Km que tiene el tramo Salinas — Lita.

5.3.3 Flujo Econémico

La Evaluaciéon Econdmica consiste en comparar los costos con los beneficios del proyecto,
llegdndose a establecer su rentabilidad a través de determinados indicadores como son: Valor Neto
Actualizado (VNA), Tasa Interna de Retorno (TIR) y razén Beneficio Costo (B/C), se considera el 12%
como tasa de actualizacién de la corriente de beneficios y costos, tasa que es considerada el costo
de oportunidad del capital. Se considera que el proyecto es rentable si:

El valor Neto Actualizado (VNA): mayor a0

La tasa Interna de Retorno (TIR) mayor al 12%
La razdn Beneficio Costo (B/C) mayor a 1
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ﬁ Republica
=8| del Ecuador
Periodo

Ao

BENEFICIOS (USS Corrientes) (a)
Sociales y Econémicos (detallar)

1. COSTO DE OPERACION VEHICULAR EVITADO

EGRESOS (b)

INVERSION

Gastos de Capital (componentes)
Inversidn realizada (detallar)
Infraestructura -si hubiere- (detallar)

BN
7
“1 A del Encuentro
Afio 0
2022
3.199.858,87

3.199.858,87

2.701.886,78

C1.- Rehabilitado emergentemente el tramo Salinas - Litc 2.701.886,78

Cl.a1l: CONSTRUCCION DE PUENTE METALICO DE LUZ =851 1.597.031,86
C1.a2: ESTABILIDAD DE TALUDES Y PROTECCION DE ViA 431.118,29
C1.23: SOLUCIONES VIALES, DRENAJE Y MANEJO AMBIENT, 673.736,62

Equipamiento -si hubiere- (detallar)

Gastos de Financiamiento -si hubiere- (detallar)

Fiscalizacion
C2.al: FISCALIZACION DEL PROYECTO

Personal
IVA

OPERACION Y MANTENIMIENTO
Gastos Operativos (detallar)
detalle ...

detalle ...

Gastos Mantenimiento (detallar)
Mantenimiento Periddico
Mantenimiento Rutinario

Gastos Administrativos (detallar)
detalle ...

detalle ...

FLUJO DE CAJA (a-b)

155.130,07
155.130,07
0 -

342.842,02

(3.199.858,87)

Afio 1
2023

799.964,72

799.964,72

675.471,69

675.471,69
399.257,97
107.779,57
168.434,16

38.782,52
38.782,52

85.710,51

(799.964,72)

v
Gobierno | Juntos

| lo logramos

Afio 2
2024

4.745.056,42
4.745.056,42
4.745.056,42

5.170,84

4.745.056,42

Afo 3
2025

4.841.353,41
4.841.353,41
4.841.353,41

133.865,26

133.865,26

133.865,26
128.694,42
5.170,84

4.707.488,15
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5.3.4 Indicadores Econémicos (TIN, VAN y otros)

El calculo de los indicadores econdmicos de rentabilidad: Tasa Interna de Retorno (T.l.R), Valor
Actual Neto (VAN) y relacion Beneficio - Costo (B/C), resultan de la comparacidn del flujo de costos
y beneficios de las alternativas “Sin” y “Con” proyecto, para lo cual se toma como Alternativa Base,
la “Sin” proyecto y la Alternativas 2 “Con” proyecto: Rehabilitacion emergente del sector 114+400
RVE E10, sector el Guadual; se considera el 12% como tasa de descuento, una vida util de 30 anos.
Con los siguientes resultados:

TABLA 5. INDICADORES ECONOMICOS

Indicadores Econémicos
Tasa de descuento 12%
VANe 3.219.313,93
TIRe 46%
B/C 1,80

En base a los resultados obtenidos en la Evaluacién Econdmica se llega a la conclusién de que el
proyecto Rehabilitacion emergente del sector 113+900 — 114+900 RVE E10, sector Guadual,
parroquia La Carolina, cantdn Ibarra, provincia de Imbabura es econdmicamente VIABLE.

5.4. VIABILIDAD AMBIENTAL Y SOSTENIBILIDAD SOCIAL

5.4.1 Andlisis de Impacto Ambiental y riesgos

El presente capitulo contiene la identificacion de los impactos ambientales del proyecto de
rehabilitacion emergente; la identificacion de impactos contempla las etapas de construccién,
operacion y mantenimiento, considera los componentes ambientales relevantes del area de
influencia.

Se describen las medidas para prevenir, controlar, mitigar y compensar las alteraciones
ambientales significativas. Se determinan, describen y evallan los potenciales impactos de una
actividad o proyecto propuesto con respecto a las variables ambientales:

=  Fisico (agua, aire, suelo y clima);
=  Bidtico (flora, fauna y sus habitats);
=  Socioecondmico-cultural (poblacidn, socio-econdmica, entre otros.).

Identificacion Ambiental de las Actividades Con Proyecto

Adecuacion e Instalacion de Vivienda (trabajadores)
Desbroce y retiro de la vegetacion existente
Excavacion y movimiento de suelos

Retiro y Transporte de escombros

Afectacion de Predio por Acopio de Materiales Pétreos
Transporte de materiales pétreos al proyecto
Movilizacién de equipo

Mantenimiento de maquinaria
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Construccion de estructuras de arte menor

Colocacién de material de mejoramiento, sub-base y base
Colocacién de carpeta asfaltica

Construccion de la Infraestructura del puente
Construccion de la Superestructura del puente
Construccion de Accesos

Operacion de la Carretera

Trafico vehicular en ambos sentidos de circulacion
Mantenimiento rutinario
Operacién de la carretera

COMPONENTES AMBIENTALES IMPACTOS OCASIONADOS
RECURSO AIRE Generacién de ruido y polvo temporal.

RECURSO AGUA Afectacion por desechos sélidos y liquidos.
Afectacion al drenaje superficial

RECURSO SUELO Contaminacién por desechos sdlidos y liquidos.
Ocupacién del suelo para almacenamiento de materiales.

RECURSO BIOTICO Remocidn de cobertura vegetal, jardines de via.
Pérdida de la cobertura vegetal.
Cambio en el uso del suelo.

RECURSO PAISAIJE Desmejoramiento de la calidad visual.

RECURSO SOCIOECONOMICO Generacién de empleo temporal.
Mejoramiento Infraestructura y servicios.

CERTIFICADO AMBIENTAL
Antecedentes

La DIRECCION ZONAL DEL Ministerio del Ambiente, Agua y Transicién Ecoldgica, en cumplimiento a
las disposiciones contenidas en la Constitucion de la Republica del Ecuador, el Cédigo Organico del
Ambiente y su Reglamento, y demds normativa ambiental vigente aplicable. CONFIERE EL
PRESENTE CERTIFICADO AMBIENTAL a favor de: REHABILITACION EMERGENTE DEL TRAMO
SALINAS - LITA, RVE E10, ABSCISA 114+400, SECTOR GUADUAL, PARROQUIA LA CAROLINA,
CANTON IBARRA, PROVINCIA DE IMBABURA el Certificado Ambiental a: DIRECCION DISTRITAL
10D01-IBARRA-PIMAMPIRO-SAN MIGUEL DE URCUQUI-IMBABURA-MTOP, considerando que ha
registrado la informacién de su proyecto, obra o actividad en el Sistema Unico de Informacién
Ambiental SUIA; debiendo emplear durante todas las fases del mismo, las directrices que le
apliquen dentro de la Guia de Buenas Practicas Ambientales, emitida por la Autoridad Ambiental
Nacional.
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Objetivo General

El objetivo principal del Certificado Ambiental es permitir que las actividades a ejecutarse en el
proyecto se enmarquen dentro de la Normativa Legal Vigente, de manera de que las medidas a
aplicar como parte de la mitigacién ambiental sean las adecuadas desde el punto de vista técnico
como econdmico.

Objetivos Particulares

a) Caracterizar las condiciones ambientales y sociales del drea donde se ejecutara el proyecto.

b) Identificar y describir los impactos ambientales mas significativos que potencialmente se
producirian por efecto de las actividades desarrolladas en la construccidn y operacion del
proyecto.

c) Prevenir, controlar y minimizar los potenciales impactos ambientales identificados
mediante la implementacién de un Plan de Manejo Ambiental, identificando los rubros,
especificaciones y costos demandados por las medidas disefiadas.

A continuacidn, se detalla la matriz del Plan de Prevencién y Mitigacién de Impactos.
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Plan de Prevencion y Mitigacion de Impactos

OBIJETIVOS: Evitar la generacidon de impactos a causa de las acciones o actividades que se realizan durante el proyecto y que podrian presentarse
como aspectos negativos sobre el medio socio-ambiental.

LUGAR DE APLICACION: REHABILITACION EMERGENTE DEL TRAMO SALINAS - LITA, RVE E10, ABSCISA 114+400, SECTOR GUADUAL. PSSO
RESPONSABLE: Promotor, Constructora y Fiscalizacion.
IMPACTO RUBRO
ASPECTO MEDIO DE PLAZO
AMBIENTAL IDENT(I)FICAD MEDIDAS PROPUESTAS INDICADORES VERIFICACION (meses)
Los lugares Principales disposiciones del marco de actuacion ambiental Informe de
Fisico: de aplicacidon | que el Constructor debera considerar junto a los programas y | Evidencia de la | Fiscalizacion
CONTAMINACION | serdn: frentes | medidas propuestas en el presente informe: capacitacion, ambiental.
ATMOSFERICA de trabajo, fotografias, lista | Informe de 213
campamento | Respetar las medidas sanitarias e higiénicas que se dicten. del personal | Supervisién Seis
s, talleres. capacitado ambiental Meses
Supervigilar, exigir y garantizar el cumplimiento de todo lo Libro de obra
anterior. Capacitaciones ambiental.

Durante el proceso de construccion deberd informar al
Fiscalizador sobre:

. El Fiscalizador, debe a su vez, solicitar a las
autoridades correspondientes que exijan el cumplimiento de
las disposiciones legales y hagan conocer el alcance del
derecho de via.

. Adoptar medidas especiales de seguridad y de no
explotar las zonas laterales, para disminuir los efectos
perjudiciales del proceso mismo.

. Disponer de una minuciosa planificacidon con el fin de
determinar los procesos constructivos mas adecuados y que
no generen efectos ambientales nocivos.

previas al trabajo
inicial, para
personal nuevo.

Implementacion
de los
conocimientos
basicos
imprescindibles
para comenzar la
actividad.
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. Conocer y respetar las leyes, reglamentos y demas
normativas legales ambientales vigentes en el pais, antes de
iniciar la obra y durante la ejecuciéon de sus trabajos.

. Conocer y acatar los lineamientos ambientales
emanados y demdas normas emitidas por las autoridades
ambientales.

o Implementar las medidas de prevencién y control
disefiados y constantes en el Plan de Manejo Ambiental.

o Acatar las especificaciones ambientales particulares
(constantes en el plan de manejo ambiental) y todas las
O6rdenes que imparta el Fiscalizador en relacion con la
conservacién del ambiente.

o Llevar el “Libro de Obra” especificamente para la parte
ambiental, en el cual se detallen los “programas semanales de
tareas ambientales” a ejecutar, para conocimiento vy
aprobacion del Fiscalizador.

. Priorizar la adquisicion de materiales, eligiendo
productos con certificacion ambiental o biodegradable.

. Procurar producir el menor impacto ambiental sobre
los cursos de agua, los suelos, la calidad del aire, los
organismos vivos y asentamientos humanos.

. Considerar todas las medidas necesarias para que en
época de invierno, la erosién hidrica no afecte las obras
ejecutadas, tales como rellenos, taludes, etc.
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. Capacitar al personal técnico y obrero, por medio de
charlas y avisos informativos y preventivos sobre los asuntos
ambientales a considerar en la obra.

En el caso de incumplimiento de una orden del Fiscalizador, el
mismo podrd ordenar su cumplimiento con cargo a las
garantias del contrato, sin perjuicio de la aplicacién de las
sanciones que correspondan. Si persiste el incumplimiento de
las especificaciones ambientales generales o particulares, el
Fiscalizador podra ordenar la paralizacion temporal de las
tareas de construccién mientras no se dé cumplimiento a
ellas.

- Toda contravencién a las normas ambientales
legalmente establecidas o las acciones de personas que
trabajan en la obra y que originen daio ambiental, debe ser
de conocimiento del Fiscalizador, quien procederd a aplicar
“Multas”, conforme lo estipula el contrato
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5.4.2 Sostenibilidad social

Los principales beneficiarios de este proyecto son los habitantes de la parroquia La Carolina del
cantén lbarra, provincia de Imbabura, a través de la generacién de fuentes de trabajo con mano de
obra no calificada en un mayor porcentaje. Paralelamente el beneficio indirecto sera en el
incremento del comercio, turismo y mejoramiento del nivel de vida de los habitantes del sector.

La contribucion de la ejecucién de este proyecto a la sostenibilidad social estd en funcién a la
incorporacién de mano de obra directa e indirecta de las comunidades del sector de influencia.

Aguellos impactos negativos que afectan directamente en la susceptibilidad de la gente, como es el
caso de la generacién excesiva de polvo, ruidos y demas molestias en la via y otros, no van a ser
posibles evitarlos completamente. Esto implica que los ciudadanos tendran que convivir con este
tipo de afectacion al menos de manera temporal hasta cuando culminen los trabajos de
construccion.

Para mitigar los impactos sociales negativos se realizd6 un Plan de Prevencién y Mitigacion de
Impactos, el cual contiene acciones como:

ACTIVIDADES DEL PLAN DE PREVENCION Y MITIGACION DE IMPACTOS SOCIALES-CULTURALES

PRINCIPALES ACTIVIDADES DEL PLAN DE PREVENCION Y MITIGACION DE IMPACTOS SOCIALES — CULTURALES

IMPACTOS ACTIVIDADES

Compensacion por dafios a la propiedad por actividades

Ocupacion del espacio publico . } o
P P P constructivas a través del plan de Indemnizaciones.

Molestias a la poblacién local a causa de la intensificacion
de trafico y sus efectos asociados por movilizacion de
materiales y equipos; uso de sitios para depdsito de los
materiales y escombros resultantes de los trabajos de
construccion del proyecto; interrupcion del transito
vehicular en los tramos de construccion.

Charlas de educacidn, capacitacion y gestién ambiental
con los pobladores, vecinos y personal que trabaja en la
obra.

Medidas y recursos que se deben emplear en el caso de
Riesgo sanitario y accidentes a terceros que ocurra una contingencia debido a las actividades
constructivas y que protegen la salud del trabajador, en
cumplimiento del Decreto 2393 y Codigo de trabajo.

Actualmente el principal uso del suelo es la ganaderia y
Cambios en el uso del suelo productos agricolas.

Se socializara actividades productivas relacionadas con el
Turismo comunitario, guianza.

Se exigira al contratista la contratacion de mano de obra
local para la ejecucion de los trabajos.

De igual manera, aquellas actividades como la provision
de insumos y materiales, asi como el mantenimiento de
campamentos y servicios colaterales para trabajadores,
constituye un efecto multiplicador, aunque pequefio, de la
economia local.

Impactos sobre la economia

Se prevé que el proyecto genere nuevas alternativas de empleo a través del uso del suelo con fines
comerciales, turisticos y productivos e incremente notablemente el transporte hacia los principales
centros de consumo.

El proyecto beneficiarda a toda la poblacién de la zona, sin distincion de clase, edad, etnia,
orientacion social y cultural, asegurando el progreso no solo de los usuarios de la via, sino del area
de influencia del proyecto, el resto del pais. Ademas, se han identificado a los grupos de atencion
prioritaria del cantén lbarra, a los cuales el proyecto prestara servicio.
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De acuerdo al articulo 35 de la Constitucidn de la Republica del Ecuador, este proyecto beneficiara
a los siguientes habitantes que pertenecen a los grupos de atencién prioritaria del cantén Ibarra:

BENEFICIARIOS DEL PROYECTO

GRUPO DE ATENCION PRIORITARIA BENEFICIARIOS BENEFICIARIAS
Adolescentes 201 186
Adulto Mayor 151 139
Edad Infantil 368 340
Indigenas, afro ecuatorianos y Montubios 329 303

Fuente: PDOT Parroquia La Carolina

Por lo expuesto, el presente estudio califica al proyecto también como VIABLE SOCIALMENTE.
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6. FINANCIAMIENTO Y PRESUPUESTO

A continuacidn, se detalla el cuadro de las fuentes de financiamiento del proyecto.

FUENTES DE FINANCIAMIENTO (Délares)

Grupo
Componente/Rubros de Externas Internas TOTAL
gasto A
Crédito Cooperacién | Crédito Fiscales Autogestion Comuﬁidad
Cl.- Rehabilitado emergentemente el tramo Salinas - Lita,
RVE E10, abscisa 113+900 al 114+900 sector GUAGUAL,
ubicado en la parroquia La Carolina, cantén Ibarra, provincia 0,00 3.782.641,49 3.782.641,49
de Imbabura, mediante la estabilidad de taludes, construccién
de un puente vehicular y restitucién vial de la parte afectada.
C1.al: CONSTRUCCION DE PUENTE METALICO DE LUZ = 85
75
METROS 2.235.844,61 2.235.844,61
C1.a2: ESTABILIDAD DE TALUDES Y PROTECCION DE ViA 75
603.565,60 603.565,60
C1.a3: SOLUCIONES VIALES, DRENAJE Y MANEJO AMBIENTAL 75
943.231,27 943.231,27
C2.- Realizada la fiscalizacion integral de la rehabilitacion
emergente de la RVE E10, abscisa 113+900 al 114+900 0,00 0,00 0,00 217.182,10 0,00 0,00 217.182,10
sector GUADUAL.
C2.al: FISCALIZACION DEL PROYECTO 73 0,00 217.182,10 217.182,10
SUB-TOTAL 0,00 3.999.823,59 3.999.823,59

Valor incluye IVA




7. ESTRATEGIA DE EJECUCION
7.1 Estructura operativa

Para la ejecucién del proyecto se utilizard la estructura operativa del Ministerio de Transporte y
obras Publicas (MTOP), con sus Subsecretarias Regionales, Direcciones Provinciales y sus Delegados
quienes coordinaran con la Fiscalizacidn la ejecucién del proyecto y este con la Compaiia
Constructora, quienes verificaran que se cumpla con el cronograma de trabajo, especificaciones
técnicas, normas de construccién y presupuesto de construccidn.

MINISTERIO DE TRANSPORTE
Y OBRAS PUBLICAS

|

SUBSECRETARIO REGIONAL

|

DIRECTOR PROVINCIAL

L

SUPERSIVOR PROVINCIAL

FISCAIIZADOR

CONTRATISTA \l/ \l/
APOYO TECNICO ASESORIA LEGAL
ASESORIA LEGAL |
RESIDENTES
RESIDENTES
|
|2 g v
LABORATORISTA PERSONAL | ARORATORIO PERSONAL
CAMPO CAMPO

ILUSTRACION 2. ESTRUCTURA OPERATIVA DEL MTOP

De conformidad al acuerdo ministerial 017 del 29 de marzo del 2021, de acuerdo al reglamento
interno de delegacién de competencias del MTOP, para la ejecucidn de procesos administrativos en
materia de contratacién publica, en su articulo 9 se establecen las competencias de acuerdo a los
montos de contratacion.

Mediante el Acuerdo Ministerial Nro. 008-2022 el Ministro de Transporte y Obras Publicas declara
en EMERGENCIA el tramo Salinas — Lita, RVE, Abscisa 114+400, sector Guadual, parroquia La
Carolina, cantén Ibarra, provincia de Imbabura, por todos los hechos de fuerza mayor o caso
fortuito. Para lo cual, delega al Subsecretario Zonal 1, se realicen las gestiones pertinentes para la
priorizacion de los recursos econdmicos y humanos, asi como las demds medidas administrativas
que se estimen necesarias, para cubrir las obligaciones derivadas de las contrataciones de
emergencia; la ejecucion de los procedimientos de contratacién, en los tiempos y plazos permitidos
por la Ley. Es decir, el contrato de obra y fiscalizacién, serdn firmados por el Subsecretario Zonal 1y
se delegara la administracidn al Director Distrital de Imbabura.

De igual manera y con todos los respaldos y autorizaciones, la Direccidn Distrital de Imbabura sera
la unidad administrativa encargada de generar los respectivos pagos.

Por parte de los contratistas tanto de obra como de fiscalizacién, el equipo técnico debera estar
conformado de acuerdo a lo requerido en las Especificaciones Técnicas y Términos de Referencia
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de los respectivos procesos de contratacién publica. Sin embargo, el representante legal y el
consultor principal de la fiscalizacion sera quien establece contacto directo con el administrador del
contrato por parte del MTOP.

7.2 Arreglos institucionales y modalidad de ejecucién

ARREGLOS INSTITUCIONALES

TIPO DE EJECUCION
INSTITUCIONES

Directa (D) o Indirecta (I) Tipo de arreglo

7.3 Cronograma valorado por componentes y actividades
El plazo para la ejecucidon de los trabajos de REHABILITACION EMERGENTE DEL TRAMO SALINAS -
LITA, RVE E10, ABSCISA 114+400, SECTOR GUADUAL, PARROQUIA LA CAROLINA, CANTON
IBARRA, PROVINCIA DE IMBABURA es de 15 meses.

El cronograma valorado de componentes y actividades del proyecto se indican a continuacién:
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Componente/Rubros

Externas

Internas - Fiscales

2022

2023

2022

2023

TOTAL

MAYO

JUN

JUL

AGO

SEP

OCT

NOV

DIC

2023

MAY

JUN

JUL

AGO

SEP

OCT

NOV

DIC

2023

C1.- Rehabilitado emergentemente
el tramo Salinas - Lita, RVE E10,
abscisa 113+900 al 1144900 sector
GUAGUAL, ubicado en la parroquia
La Carolina, cantdn Ibarra,
provincia de Imbabura, mediante la
estabilidad de taludes, construccién
de un puente vehiculary
restitucion vial de la parte afectada.

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

1.891.320,74

0,00

378.264,15

0,00

378.264,15

0,00

378.264,15

378.264,15

378.264,15

3.782.641,49

Cl.al: CONSTRUCCION DE PUENTE
METALICO DE LUZ = 85 METROS

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

1.117.922,30

223.584,46

223.584,46

0,00

223.584,46

223.584,46

223.584,46

2.235.844,61

C1.a2: ESTABILIDAD DE TALUDES Y
PROTECCION DE ViA

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

301.782,80

60.356,56

60.356,56

0,00

60.356,56

60.356,56

60.356,56

603.565,60

C1.a3: SOLUCIONES VIALES, DRENAJE
Y MANEJO AMBIENTAL

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

471.615,64

94.323,13

94.323,13

0,00

94.323,13

94.323,13

94.323,13

943.231,27

C2.- Realizada la fiscalizacion
integral de la rehabilitacion
emergente de la RVE E10, abscisa
113+900 al 114+900 sector
GUADUAL.

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

108.591,05

0,00

21.718,21

0,00

21.718,21

0,00

21.718,21

21.718,21

21.718,21

217.182,10

C2.al: FISCALIZACION DEL PROYECTO

0,00

108.591,05

21.718,21

21.718,21

21.718,21

21.718,21

21.718,21

217.182,10

SUB-TOTAL

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

1.999.911,79

0,00

399.982,36

0,00

399.982,36

0,00

399.982,36

399.982,36

399.982,36

3.999.823,59
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7.4 Demanda Publica Nacional Plurianual

7.4.1 Determinacion de la demanda publica nacional plurianual

La participacion del componente ecuatoriano es del 52,58% y la participacion del componente
importado es del 47,42%.

RESUMEN DESAGREGACION
TECNOLOGICA

MONTO TOTAL DEL PROYECTO: 3.377.358,47

TOTAL DEL PESO RELATIVO: 100%

TOTAL AGREGADO ECUATORIANO
DEL PROYECTO:

52,58%

La determinacion de la demanda publica nacional se lo realiza en base a la metodologia de la
desagregacién tecnoldgica de rubros a incluirse en una obra.

Para ello, se analiza los andlisis de precios unitarios y se establece la participacién del
componente nacional y el componente importado.

La determinacién de la demanda publica nacional plurianual del proyecto se indica en el anexo
4,

8. ESTRATEGIA DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION
8.1 Seguimiento a la ejecucidon del programa y proyecto

Para el monitoreo de la ejecucion de las obras de construccion del proyecto, el MTOP utilizara
las siguientes herramientas de seguimiento:

La contratacion de la fiscalizacién de la obra.- Quienes son los encargados de controlar la
utilizacion de materiales de acuerdo a las especificaciones técnicas del libro amarillo del
MTOP; controlar el cumplimiento de los tiempos establecidos en los cronogramas; controlar el
movimiento econémico del proyecto a través de la aprobacion de planillas; autorizar y legalizar
la ejecucién de trabajos adicionales o extracontractuales; solucionar en sitio cualquier
problema que se presente para la ejecucion del proyecto; presentar al MTOP mensualmente
informes del avance fisico y econémico del proyecto. Toda esta informacion serd consolidada
en el SITOP (Sistema Integrado de Transporte y Obras Publicas). Asi como también tomar los
correctivos respectivos frente a problemas en la ejecucion.

La segunda se realizard a través de la herramienta Gobierno por Resultados (GPR) y su
metodologia establecida, misma que permitird el control fisico y presupuestario del proyecto,
asi como la consecucién de los objetivos y metas trazadas. La informacidn requerida en esta
herramienta es solventada de manera mensual.



8.2 Evaluacidn de resultados e impacto

Para determinar el impacto del proyecto en el area de intervencién, se utilizaran mecanismos
de evaluacién del proyecto, de acuerdo al siguiente detalle:

Evaluar el funcionamiento de la via entre la recepcidn provisional y la recepcidn definitiva.

Verificar que el 100% de la sefalizacidon horizontal y vertical, se haya ejecutado en el plazo
previsto, a fin garantizar la seguridad vial de los usuarios.

Verificar si se han cumplido con la mitigacion de los Impactos Ambientales mediante la
aplicacion del Plan de Manejo Ambiental.

Evaluar si el TPDA volumen de trafico ha aumentado después de la rehabilitacién de la via de
acuerdo a los indices de crecimiento establecidos.

Una vez concluido el proyecto se realizardn encuestas de conformidad a la poblacién con el
proyecto, si estos han influenciado positivamente en el crecimiento econémico y social de los
habitantes de las parroquias beneficiarias.

Los mecanismos para realizar una evaluacién de resultados es la fiscalizaciéon de obra, libro,
planillas, los mismos que determinaran si la obra ha sufrido atrasos y de esta manera realizar
los correctivos necesarios previos a la recepcidn provisional y definitiva.

8.3 Actualizacion de la linea base

Luego de realizar el proceso de contratacién publica de la construccién de la carretera y
puentes y previo a iniciar los trabajos del proyecto, si la situacién actual de los componentes
sociales demograficos, econdmicos, ambientales, organizativos, etc. sufrieren variaciones
sustanciales, el MTOP realizara la actualizacion de la linea de base.

9. ANEXOS
9.1 Autorizaciones Ambientales otorgadas por el Ministerio del Ambiente y otros
seguin corresponda.

Se adjunta el CERTIFICADO AMBIENTAL No. MAAE-SUIA-DZDI-2022-CA-0019 emitido el 24 de
marzo de 2022.

9.2 Certificaciones técnicas, costos, disponibilidad de financiamiento y otras.

Oficio Nro. MEF-SP-2022-0250 del 30 de marzo de 2022. DISPONIBILIDAD DE RECURSOS PARA
VARIOS PROYECTOS DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

9.3 ANEXOS



